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BAKGRUND

For att Tamarinden ska bli ett omrdde dir “livet mellan husen” ska ges de bista tinkbara
foérutsittningar, har ett koncept for trafiken tagits fram. Konceptet har legat till grund foér
utformningsforslaget f6r allmédnplats och £6r markanvisningsdokumentet. Konceptet
kommer ligga till grund till f6rstudier och reservationsavtal. Konceptet bygger dels pa en
analys som gjorts av omradets forutsittningar f6r klimatsmart mobilitet och dels pa
tankarna i detaljplanen f6r omradet.

For ett lyckat resultat dr det viktigt att alla parter som 4r med och utvecklar Tamarinden
ir inférstadda i vad trafikkonceptet innebdr och att man planerar med nytinkande och
smarta l6sningar f6r héllbar mobilitet.



GATUSTRUKTUREN OCH GATORNA | OMRADET

Bostadsomridet Tamarinden omringas av huvudgatan Sérbyingsvigen i norr/vist,
lokalgatan S6rbyvagen i 6st och en dnnu ej namnsatt lokalgata 1 vist. Dartill kommer
omradet f6rses med ett centralt gangfartsomrade kallat Tamarindvigen.

- Huvudgata

Gangfartsomrade
----- Cykelbanor

Lokalgata

Figur 1. Gatustrukturen

SORBYANGSVAGEN

Sorbyidngsvigen fungerar som huvudgata i de sédra delarna av staden och binder samman
Tamarinden med bl.a. Sérbyidngen och S6dra Ladugardsidngen i vist och Universitetet i
Ost.

Gatan har nyligen byggts om fOr att fa en utformning som 4r anpassad till den framtida
bebyggelsen i Tamarinden och Karlsdalsallén, som ir en anslutande huvudgata som l6per
genom omradet. S6rbydngsvigen har gestaltats med en hogre stadsmissighet med bland
annat nya trid, lingsgiende angbring for bil och lastzoner for nyttotrafik, busshéllplats,
nya passager och gingbana. Gingbana lings med s6dra sidan av Sérbyidngsvigen kommer
att helt fardigstillas ndr husbyggnationerna dr firdiga, till dess dr den grusad for att
minimera skador under byggtid.

Gatan har en hastighet om 40 km/h och ett flode pa ca 8 900 f/d. Anslutande gator till
Sorbyingsvigen utformas med vijningsplikt mot trafiken pa S6rbyingsvigen. Passager
har hastighetssikrats och gdende och cyklisters framkomlighet prioriteras £f6r att minska
Sorbyingsvigens barridreffekt samtidigt som trafikmiljon ska vara tydlig och mer siker
tor oskyddade trafikanter. S6rbyingsvigen har dven en ging- och cykelbana pa norra
sidan med en bjérkallé och dagvattendiken som har behillits efter byggnation. Se gatans
utformning i figur 4, s 6.



Figur 3. Oversiktligt foto av Sirbyingsvigen och Sirbyvdgen med den tillfilliga byggviigen Tamarindvigen ((framtida gingfartsomridet) som liper
genom onmrddet
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Figur 2. Principskiss dver Sorbyangsvigen och anslutande gator

Gatan har gestaltats for att matcha Karlsdalsalléns utformning, se figurer 5 och 6.
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Figur 3. Karlsdalsallén, inspiration for Sorbydngsvigens nya utformning



Figur 4. Karlsdalsallén, inspiration for Sorbyingsvigens nya utformning

SORBYVAGEN

Sorbyvigen dr en gata som ansluter till S6rbyingsvigen, Oster om Tamarinden. Gatan har
inga storre mingder fordonstrafik, men anvinds av motionirer och besdkare till
Sorbybacken i séder. Gatan har likt S6rbyingsvigen byggts om for att anpassas till
omridet och den nya bebyggelsen i Tamarinden. Tamarindvigen kommer att ansluta i
Oster med Sérbyvigen. Gatan har byggts med ny gangbana, lingsgdende angbringsplatser
tor bil samt lastzon for nyttotrafik samt ny belysning. Se gatans utformning 1 figur 7, s 7.

Figur 5. Skiss dver Sorbyvigen med ansiutande Tamarindvigen i norr och Sorbydngsvigen i st

GATAN VASTER OM TAMARINDEN

I vistra delen av Tamarinden finns en gata som tillgingligg6r bebyggelsen i véstra delen
av omréadet. Gatan dr idag en dubbelriktad atervindsgata med ett stort dike pa stra sidan.
Aven denna gata kommer att bygeas om och anpassas till den nya bebyggelsens behov.



Gatan kommer att enkelriktas med ett korfilt pa 6mse sidor av diket med mojlighet till
rundkérning, dirtill kommer gatan att forses med bla. trottoarer och belysning. Diket ska
torsoka att sparas och snyggas till sd att det blir en tillgang till gatan, se befintlig
utformning och framtida principlésning i figur 7.
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Fignr 6. Tv. Befintlig utformning av gata. Th. Firslag pa ny trafiklisning

TAMARINDVAGEN

Tamarindvigen kommer att bli omradets centrala gaturum dér gaende och cyklister 4r de
prioriterade trafikslagen och dir utformningen utgar frin ménniskors behov av rorelse
och vistelse. Det kommer att vara mojligt att framféra motorfordon pa gatan for att bla.
angora entréer och miljérum, men all trafik kommer att ske pd gdendes villkor d4 gatan
kommer utformas och regleras som ett gangfartsomrade. I takt med att staden vixer
Osterut kommer Tamarindvigen fungera som ett viktigt strak for fotgingare och cyklister
som vill réra sig i en grén och trivsam miljo, visionen f6r Tamarindvigens utformning
visas i figur 9.

Fignr 7. Visionsbild fran Tamarindvigen

For att Tamarindvigen ska bli ett vil fungerande gangfartsomrade dir livet mellan husen
ar 1 fokus dr det viktigt att motorfordonstrafiken minimeras och att rérelserna till fot och
cykel maximeras. For att 4stadkomma detta finns en plan fér var bilparkering och



nyttotrafik ska lokaliseras, hur cykelparkering ska utformas och vilka mobilitetsldsningar
som boér tillimpas. Stort fokus ligger pa att nyttja ytor f6r mobilitet pa ett effektivt sitt sd
att dessa far en stor nyttjandegrad.

For att styra bort trafiken fran Tamarindvigen och skapa férutsittningar for ett
gangfartsomrade finns en plan f6r hur gatan ska utformas och hur olika funktioner ska

tillgodoses utan att leda bilar in pd Tamarindvigen:

- All parkering f6r bil ska i f6rsta hand ske i samlade parkeringsanldggningar i de
norra kvarteren. Markparkering pa kvartersmark dr inte tillaten, férutom angéring
och parkering for funktionshindrade.

- Infart till parkeringsanldggningarna sker sa lingt norrut som maijligt pd de
nord/sydliga gatorna. Pi si sitt leds inte biltrafik in pa Tamarindvigen.

- Korsningspunkter frin Sérbyingsvigen ner till Tamarindvigen utformas sa att alla
har samma dignitet (dvs. alla korsningar har samma principutformning och
reglering). P4 sa sitt kommer trafiken att fordelas pa samtliga korsningar och trafik
inne pa Tamarindvigen kan minimeras.

- Lastzoner f6r varutransporter, sophantering och angéring kommer finnas intill
respektive kvarter. Dessa ir lokaliserade sd att nyttotrafikens rorelser pa
Tamarindvigen ska minimeras.

- Tamarindvigen utformas med en korbar yta med plats f6r en bil i bredd ca 3,5

meter. Vid varje kvarter finns en breddning i form av en aktivitetsyta dir mote

mojligeors, denna yta édr ca 5 meter bred. Genom att hélla de kérbara ytorna smala
minskar risken f6r hoga hastigheter pa gatan samtidigt som att det blir mindre
attraktivt for bilister att kéra dér ndr framkomligheten dr begrinsad.

Viss allmin bescksparkering kommer att finnas lings med de nord/sydliga gatorna

och lings med Sorbydngsvigen. Detta for att understédja handel men dven for att

méjliggora lastning och lossning vid t.ex. flytt.

I figur 10 visas konceptuell skiss f6r Tamarindvigen, lingre ner 1 dokumentet framgar

trafikfunktionerna i omradet.
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Fagur 10. Konceptskiss dver Tamarindvigen



HALLBAR MOBILITET

Tamarindens lige i staden och tillgingen till hillbara
mobilitetslésningar bidrar till ett minskat behov av att
dga bil hos de boende och verksamma. Detta
m6jliggdrs genom att det skapas attraktiva 16sningar
tor aktiv mobilitet, delningstjanster och gemensamma
16sningar f6r bl.a. leveranser och sophantering, samt
med en utformning av gaturummen som gor det
attraktivt att gé, cykla, dka kollektivt. Fokus ligger pa
att gora det litt f&r de boende och verksamma i
Tamarinden att leva héllbart i sin vardag utan att det
sker pa bekostnad av deras rorlighet. Dirfor ska alla
aktbrer som dr med och utvecklar stadsdelen visa pa
nytinkande och vilja att satsa pa innovativa, smarta
och hillbara mobilitetslésningar.

I Orebro kommuns dokument ’Inspirations- och

idéskrift for hallbart resande” ges forslag pa smarta och effektiva 16sningar £f6r hallbar
mobilitet:https:/ /www.orebro.se/download/18.6e452a58158£235f9ecf3f/148189602458
4/Inspirations-+och+id%C3%A9skrift+{%C3%B6r+h%C3%A51bart+resande.pdf

En sammanfattning av mojliga atgirder riktade till byggherrar i Tamarinden aterges nedan
i de tre kategorierna; cykellosningar, bilens ang6ring och parkering och nyttotrafik.

CYKELLOSNINGAR

Att cykla ska vara det sjilvklara och mest attraktiva sittet att transportera sig till och frin
Tamarinden. Dirfor ska cykelns prioritet och utrymme synas 1 saval utformning och
gestaltning. Det dr viktigt att det finns littillgingliga ytor och utrustning ddr man enkelt
kan parkera, tvitta, pumpa, ladda och laga sin cykel. Att skapa férutsittningar och plats
tor olika cykeltyper som till exempel ladcykel, cykelkirror och laddningsmdiligheter f6r
elcykel 6kar anvindbarheten och gor det mer attraktivt att cykla bade som boende och
bestkare 1 Tamarinden. Placeringen av cykelstill och cykelrum ska bidra till att
Tamarindvigen aktiveras av savil cyklister som giende.

Cykelparkering ska utformas med fokus pa
anvandarvinlighet, sdkerhet och robusthet. For
att cykelparkeringarna ska fa ett hdgt nyttjande
ska hinder i form av nivaskillnader, dorrat,
grindar eller liknande hinder minimeras.
Eventuella dorrar och grindar som behéver
passeras med cykel bor férses med automatiska
dérréppnare, hissar ska goras tillrickligt stora och
ramper ska utformas med en godtagbar lutning.
Genom att synliggora cykelparkeringen genom
bl.a. unik utformning, snygga cykelstill, firg,
belysning, design, skyltning och ljusinstallationer
kan en unik och attraktiv milj6 skapas.

Gemensamma cykelrum eller ytor ddr det finns méjlighet att meka, pumpa, tvitta och fixa
med cykeln utan att behdva ta in cykeln i ligenheten gor cykeldgandet enklare och
bekvimare, vilket dr en fordel f6r att cykeln ska bli det primira firdmedlet i Tamarinden.


https://www.orebro.se/download/18.6e452a58158f235f9ecf3f/1481896024584/Inspirations-+och+id%C3%A9skrift+f%C3%B6r+h%C3%A5llbart+resande.pdf
https://www.orebro.se/download/18.6e452a58158f235f9ecf3f/1481896024584/Inspirations-+och+id%C3%A9skrift+f%C3%B6r+h%C3%A5llbart+resande.pdf

En cykelpool med ett varierat utbud av cyklar kan 6ka anvindningen av cykel 1 vardagen.
T ex mojliggor en elcykel lingre resor, en vikeykel kan enkelt tas med pa buss- eller
tagresan och en el-assisterad lastcykel underlittar storhandlingen eller en utflykt med
familjen. Regelbunden service av poolcyklar bor garanteras.

Genom att bygga dusch- och omklidningsutrymmen pa arbetsplatser och vid malpunkter
skapas forbittrade forutsittningar for arbetspendling med cykel.

Figur 11. Inspiration cykel

Parkeringsnorm for Orebro kommun:
bttps:/ [ www.orebro.se/ download/ 18.242f1101556288bfbf1814a/ 1543841657433 / Flexibla%20pa
rkeringstal.%20Parkeringsnormn%e201%C3%B61%20% C3%96rebro% 20kommun.pdf

Cykelparkering - Guide till fastighetsdgare och fastighetsforvaltare:
bttps:/ [ www.orebro.se/ download/ 18.34¢b166316407¢f0ec92031/ 1555412559709/ Cykelparkering
%20%20en%20guide% 201% C3%B6 1% 20fastighets%0 C3%.A4gare%o 200ch% 20fastighets%o C3% Bor

valtare.pdf



https://www.orebro.se/download/18.242f1fb1556288bfbf1814a/1543841657433/Flexibla%20parkeringstal.%20Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20%C3%96rebro%20kommun.pdf
https://www.orebro.se/download/18.242f1fb1556288bfbf1814a/1543841657433/Flexibla%20parkeringstal.%20Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20%C3%96rebro%20kommun.pdf
https://www.orebro.se/download/18.34eb166316407ef0ec92031/1555412559709/Cykelparkering%20%20en%20guide%20f%C3%B6r%20fastighets%C3%A4gare%20och%20fastighetsf%C3%B6rvaltare.pdf
https://www.orebro.se/download/18.34eb166316407ef0ec92031/1555412559709/Cykelparkering%20%20en%20guide%20f%C3%B6r%20fastighets%C3%A4gare%20och%20fastighetsf%C3%B6rvaltare.pdf
https://www.orebro.se/download/18.34eb166316407ef0ec92031/1555412559709/Cykelparkering%20%20en%20guide%20f%C3%B6r%20fastighets%C3%A4gare%20och%20fastighetsf%C3%B6rvaltare.pdf

BILENS ANGORING OCH PARKERING

Ambitionen med Tamarinden 4r att skapa ett
attraktivt gaturum som bidrar till liv mellan husen,
dir fokus flyttas frin bilens framkomlighet till
gaende och cyklister méjlighet att rora sig och vistas i
gaturummet. For att minimera biltrafiken 1 omradet
ska parkeringsbehovet for bil i férsta hand 16sas 1
samlade parkeringsanligeningar i de norra kvarteren
nirmast Sorbyingsvigen och in- och utfarter till
anliggningarna ska placeras pa de delar av
Tamarindvigen som ir anvisade, se figur 12, s 13.
Om bilparkering 16ses pa annan fastighet ar det upp
till byggaktéren att hitta plats for det enligt Orebro
kommuns parkeringsnorm och teckna avtal med
berdrda fastighetsigare. Ett rimligt gingavstand for
bilparkering dr max 400-600 m.

For att effektivisera parkeringsanldggningarna och inte skapa en situation dir
anldggningen star halvtom under delar av dygnet ska parkeringsplatserna kunna
samnyttjas av boende, besdkare och anstillda. Dvs. det ska inte finnas nagra fasta platser i
anliggningen. Vid planering av parkeringsanlidggningar bér man ha en plan f6r hur
utrymmet kan nyttjas om efterfrigan pa bilparkering skulle minska i framtiden. T'.ex. finns
méjlighet att bygga om till en verksamhetslokal?

Da kostnaden for parkering oftast dr hégre dn
betalningsviljan hos privatpersoner, dr det vanligt att
mellanskillnaden istillet bekostas av alla som bor i
téreningen. En sadan 16sning innebdr att de som
viljer att inte dga bil 4r med och betalar f6r andras
behov. I Tamarinden dr det dirfor viktigt att
synliggira de faktiska kostnaderna f6r parkering och
att hyra for parkering ska vara frikopplad

fran ligenhetshyran/arsavgiften.

I Tamarinden finns goda férutsittningar att leva ett mobilt liv utan att dga bil. Som ett
alternativ till privat dgande ska boende i Tamarinden ges méjlighet att gd med i en bilpool.
P4 sa vis skapas mobilitet f6r de boende utan att antalet bilparkeringar och bilar i omradet
Okar.

Foérskolorna i omradet ska planeras sd att det blir ett
naturligt val att gi och cykla till verksamheten, bade
som anstilld, bes6kare och férilder. En grén resplan
ska tas fram dar dtgirder som framjar hallbart resande
och transporter till verksamheten presenteras och
sedan implementeras i verksamheten.

Parkering f6r bil till férskolorna ska 16sas 1 de gemensamma parkeringsanldgeningarna i
de norra kvarteren.

Genom att erbjuda laddning av el/hybridfordon i parkeringsanliggningarna kan boende
och besdkares utslipp av koldioxid minska, vilket gir i linje med héllbar mobilitet.

Markparkering pa kvartersmark dr inte tillitet med undantag for tillfillig angéring och
parkering f6r funktionshindrade. Parkering {61 rérelsehindrade kommer inte ordnas pé



allmén plats utan ska ordnas pa kvartersmark. Kvartersgatorna i omridet kan med férdel
nyttjas till parkering fér rorelsehindrade och i undantagsfall pd girden med dtkomst fran
kvartersgata.

Lings Sérbyingsvigen och Sérbyvigen kommer kommunen att anligga allmin
kantstensparkering for att understddja handel, service och besékande till Tamarinden.
Lings Tamarindvigen kommer det finnas méjlighet att angéra bostiderna med bil. Ytor
for angdring pa gangfartsomradet kommer dock enbart vara till f6r angbring och
lossning.

For att parkeringsanliggningar inte ska upplevas som otrygga ér belysning, firgsittning
och placering av utrymningsvigar viktiga. Att infarter till anldggningen hinger samman
med gestaltningen av bostadshuset ar viktigt fr ett snyggt helhetsintryck.

<4— Huvudsaklig korviig for biltrafik i
omradet

m— pktivitetsyta med majlighet till
branduppstélining/angdring e
[ Korttidsparkering/angéring for bil

mem Lastzon for varumottag/miljérum

«—p Infutfart till gemensam p-anlaggning

Figur 12. Angiringsvigar till parkeringshus

T

Figur 13.Tv. Bilpool med el r ett bra alternativ till hallbar mobilitet for boende. Th. garageport utformad med vilkomnande intryck.

Parkeringsnorm for Orebro kommun:
bttps:/ [ www.orebro.se/ download/ 18.24 211101556 288bfbf1814a/ 1543841657433 / Flexibla%20pa
rkeringstal.%20Parkeringsnorm%e201%C3%B61%20% C3%96rebro% 20kommun.pdf



https://www.orebro.se/download/18.242f1fb1556288bfbf1814a/1543841657433/Flexibla%20parkeringstal.%20Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20%C3%96rebro%20kommun.pdf
https://www.orebro.se/download/18.242f1fb1556288bfbf1814a/1543841657433/Flexibla%20parkeringstal.%20Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20%C3%96rebro%20kommun.pdf

NYTTOTRAFIK — SOPHANTERING OCH VARUTRANSPORTER

I Tamarinden ska det vara litt att leva utan bil. Det dr ddrfor av stor vikt att
logistiklésningar f6r bostider och verksamheter i omradet planeras sa att det blir enkelt
att fa varor hemskickade och enkelt att géra sig av med avfall och grovsopor utan att
behoéva kora till en atervinningsstation.

For att tillmotesga en 6kning av bl.a. e-handel och varuleveranser hem till dérren och
samtidigt minimera trafikrorelser pa Tamarindvigen ska varumottag, leveransrum/boxar
och miljérum lokaliseras med angdringsmoilighet via Sorbydngsvigen och Sérbyvigen
eller lings kvartersgatorna. Lastzoner f6r nyttotrafik dr anvisade enligt figur 16 och 17, s
15-16.

Miljorum for avfallshimtning, varumottag och leveranstum/boxar ska samordnas for att
hélla nere antalet angoringsplatser dit storre fordon har malpunkter. Genom att samordna
angOring for stora fordon kan i stillet fler ytor fOr vistelse tillskapas lings gatorna.
Utgangspunkten dr att varje kvarter har maoijlighet till en ang6ringsplats lings allmin plats.

Viktigt att tinka pa vid utformning av férskolorna och tillgingligheten till lastzonerna dr
att sikerstilla att det finns en hardgjord yta dir man kan transportera varor frin
verksamhetens lokaler och lastzonen. Ytan bor dven férses med tak eller liknande som
gOr att ytan kan anvindas dven pd vintern. Det dr viktigt att se 6ver utformning och
gestaltning sd transportvigen integreras i omgivningen, t.ex. i innergardsmiljon.

Vid placering av miljérum och/eller underjordiska sopkirl dr det viktigt att tinka pa att
gangavstandet till/frin bostadsentré inte Gverstiger 50 meter och att miljérum och/eller
underjordiska sopkairl ligger pa ett avstind om max 10 meter frin lastzon.

For att boende och verksamheter i Tamarinden ska ha méjlighet att leva ett hallbart
vardagsliv vill kommunen girna se en helhetslésning pd sophanteringen dir det finns
mo&jlighet att atervinna och sopsortera si mycket som méjligt utan att behdva vara
beroende av en privat bil. Ett samarbete mellan byggakttrer och kommunen vilkomnas
for att fa fram bra helhetslésningar foér omradet.
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Figur 14. Tv. Instabox for hemleveranser av paket. Th. Integrerad sophantering (sopsugsligning)

Utgangspunkten f6r hantering av brandutrymning i Tamarinden dr TR2-trapphus.
Anledningen ér att denna 16sning har minst inverkan pa allmén plats och girdsmiljon. En
moéjlig angbring f6r branduppstillning finns endast vid aktivitetsyta lings med
Tamarindvigen, se figur 15, s 15.



—Sorbyangsvagen_
N

o ———

Fignr 15. Aktivitetsyta lings med Tamarindvigen med mijlighet 1ill branduppstillning vid aktuell fastighet (se lila markering)

<«— Huvudsaklig kirvag for
nyttotrafik pd Tamarindvagen

— pktivitetsyta med méjlighet till
branduppstélining/angdring

== Korttidsparkering/angring for bil
s |Lastzon far varumottag/miljgrum

«—p Infutfart till gemensam p-anlagening

Fignr 16. Huvndsaklig korvag for nyttotrafik
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Figur 17. Mijliga placeringar av lastzon som med fordel kan samordnas for nyttotrafik vid aktuell fastighet (se grina markeringar)

Orebro kommuns féreskrifter om hantering av hushallsavfall:
https://www.orebro.se/download/18.25c3cael152fe3754e2e3b0/1457344612268 / Avfall
%20£%C3%Bo6reskrifter%200m%20hantering.pdf

Installera underjordsbehéllare:

https://www.orebro.se/download/18.1d8f9a391556287384165¢2/14679662605
29 /Installera+underjordsbeh%C3%A5lare.pdf
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ANALYS AV TAMARINDEN - FORUTSATTININGAR,
UTMANINGAR OCH MOJLIGHETER

Den analys som genomférts f6r Tamarinden dr framtagen for att visa pa vilka styrkor och
vilka utmaningar som Tamarinden har utifrin ett ekologiskt héllbarhetsperspektiv.
Analysverktyget dr utvecklat av Region Skine och heter “Planera Klimatsmart”. Analysen
bygger pa sambandet mellan fysisk planering och dess paverkan pa klimatet, och tydliggdr
vilka aspekter som dr viktiga att jobba med f6r att nd mélet om minskade utslipp av
vixthusgaser. Nio parametrar har behandlats som tillsammans utgér grunden i
klimatsmart stadsplanering.

Resultatet dr tinkt att anvindas for att identifiera atgidrdsomriden som dr mojliga att
jobba vidare med 1 syfte att minska Tamarindens klimatpaverkan fran transporter.

RESULTAT

Virderosanalysen f6r Tamarinden presenteras i diagrammet nedan. Bésta resultat skulle
vara att fa sa stor tirta som mojligt. Varje tartbit har 5 bitar dir 5 podng dr bista
resultatet.

Tamarindens styrkor ligger bl.a. i att det inom gingavstind finns ett mycket bra och brett
utbud av savil service, skola, forskola, vard, matbutik, apotek som nérhet till flertalet
rekreationsaktiviteter, ddribland golfbana, naturreservat och skidbacke. Detta gor att
manga vardagsresor kan goras till fots och med cykel. Stora arbetsplatser som
Universitetet, Epiroc, Sjukhuset, Aspholmen och centrum, finns att nd inom 2,5 km fran
Tamarinden.

En annan styrka dr att man planerar att exploatera omriadet med en hog
exploateringsgrad, vilket skapar och sikrar en fortsatt mojlighet till bostadsnira service
och kollektivtrafik.

Gang- och cykelnitet som omger omrddet hiller éverlag en god kvalitet. Dock finns en
brist i kopplingen mot Universitetet 1 Oster, ddr ett genare och tryggare strik bor
tillskapas.



I markanvisningen finns méjlighet f6r kommunen att stilla extra krav pa
mobilitetslosningar som gor att man blir mindre beroende av bilen, vilket 4r en viktig
aspekt for att omradet ska bli mer klimatsmart och socialt hallbar. Mobilitetsatgirder som
bl.a. bilpool, cykelpool, hantering av grovsopor, gemensamma ytor f6r hemleveranser,
lasta cykelrum, cykelservice etc, dr exempel pa dtgirder som frimjar ett mer hallbart
resande. Det dr de byggaktorer som kommer vara med och utveckla Tamarinden som till
stor del kommer behdva vara med och méjliggéra £f6r smarta innovativa
mobilitetslésningar som gor det enkelt att leva utan att dga en bil.

ANALYSEN

1. Struktur

Gdang- & cykelvanligt - 4 podng

Ging- och cykelvignitet dr vil utbyget med 6verlag bra
och gena kopplingar till nirliggande omraden och
mélpunkter. Nirheten till savil nord/sydliga och r viktiga malpunkter o
6st/vistliga linkar dr god. Maskvidden ligger pa ca 250 Maskvidd ca 100 meter.
meter.

attraktivt

3 poang - B

Utmaningarna ligger i att fa till ett gent strak till

Universitetsplatsen samt mot Brickeberg. 1 poéng - GAng- och cykelmajlighete
forbattras. Maskvidd ca

finns men kan

meter.
Tatt - 5 podng

Tamarinden ir planlagt med en hég méjlig tithet,

ca 600 bostider med i snitt 2,2 personer per

bostad. Detta ger ca 242 invinare per hektar.

Bostadsbestindet kommer i majoritet utgoras av 5 poang - N
ligenheter. ‘

e. Upp till 120 invanare

Blandade funktioner - 3 podng 1 poang - Fler ar
Omrédet runt Tamarinden har idag en majoritet av

bostider, men med en viss blandning av service,

handel, restauranger och skolor. Tamarinden

kommer f6lja samma spér och méjliggdra savil

térskolor som mindre verksamheter utéver bostider.

o

Omrédet har i dagsliget brist pd direkt anslutning till
storre arbetsplatser. Universitetet ligger dock inom 1
km frin Tamarinden och Epiroc som ir en av
kommunens storsta arbetsgivare ligger 1,5 km fran
Tamarinden. Centrala Orebro, Sjukhuset och
Aspholmen ligger ca 2,5 km frin Tamarinden.

huvudsakl ga markanvandaningen

Pa sikt kommer Tamarinden att vixa thop med Universitetet vilket kommer bidra till
6kad blandning 1 ndromradet och dirmed stirka Tamarindens blandning av funktioner,

le nat som



Attraktivitet — 3 podng

Tamarindvigen ska utformas med ging och cykel i
fokus for att stimulera folkliv och hallbart resande.
Omridet kommer ha tillging

till motesplatser och innovativa 16sningar kommer
att tillskapas i sdvil kvarteren som pa

den allminna platsen. Omradet ir inte byggt dnnu
men med hénsyn till liget i staden och visionen for
omradet sa bedéms attraktiviteten hamna pd en
medelniva.

2. Lokalisering

Centrumndra - 3 podng
Tamarinden ligger ca 2 km fran innerstaden. Gang-
och cykelkopplingarna till centrum ir goda.

Tamarindens lige i staden ir inte ett centralt ldge,
men samtidigt finns mycket service inom ett ging-
och cykelavstand fran omradet.

Kollektivirafikndra - 2 podng

Tamarinden 4r lokaliserad ca 2,5 km fran nirmsta
tagstation och ca 1 km till en busshallplats med hog
turtithet, Universitetsplatsen. Gang- och
cykelkopplingarna till Universitetsplatsen kan
forbattras. I direkt anslutning till omradet finns en
busshallplats, dir en busslinje trafikerar med
20-minuters turtithet.

Det finns planer pa att bygga BRT f6rbi
Universitetsplatsen vilket tillsammans med
forbittrade ging- och cykelkopplingar dit kommer
att stirka Tamarindens attraktivitet f6r
kollektivtrafiksresenirer i framtiden,

Service & rekreationsndra - 5 podng
Tamarindens styrka ligger 1 nirheten till service och
rekreation. Inom 500 m finns bl.a. vilsorterad
mataffir, apotek, systembolag, skola, férskolor,
restauranger, vardcentral, Universitetet, park och
olika typer av idrottsanligeningar. I direkt
anslutning till omradet finns golfbana, skidbacke,
downhillbana, héghéjdsbana, lingdskidspar,
frisbeegolf, och Naturreservatet Retritten.

Det som skulle kunna férbittras ar ett
tydligt ”centrum” dir storre delen av servicen ar
lokaliserad. Idag 4r den spridd i flera strak.

3 poang - Var

5 poang - Innehallsrika miljoer med stadsliv som vande
sig till gaende )m uppmuntrar till vis
a malpun

5 poéng - Gang- eller kort ¢ stand
till centrum (500-800 meter).

1 poang -Avstandet till centrum 6verstiger rimligt gang-
och cykelavstand (en kilometer i en mind
tatort, annars tre kilometer)

1ed kollektivtr

till centru

5 poang -

y till kollektivtrafik av olika
slag inom rimligt avstand. Majligt att na sin

arbetsplats inom 30 minuters pendling.

y - God tillgang
avstand

till kollektivtrafik inom rimliga
1 till buss, tva kilometer till

tag, en kilometer till sparvag).
1 poéng - Acceptabelt géng- elle
agon form av kollektivtrafik.
5 poang - N iktiga vardagsfunktioner inom gangavstand
(500-800 meter)

""""" da Brvice inom ga

meter).

gavstand

(50

n vardagsservice inom gan
800 meter).




3. Hallbart resande

Snabb Kollektivirafik - 2 podng

Riknat fran omradets nidrmsta
kollektivtrafikhéllplats in till Vaghustorget dr
restiden 16 min (turtdtheten 20 min) vilket ger

en restid pd 16+20/2 = 26 minuter. Detta kan
jimforas med restiden for bil vilket ligger pa 11
minuter (exklusive tid att parkera 5 min). Restid f6r
bil blir ca 11+5 = 16 minuter.

Det tar 62 % lingre tid att dka buss jimfort med att
dka bil mellan Tamarinden och Vighustorget.

Parkering & stodatgdrder — 4 podng (forutsatt
att detta hanteras i markanvisningsprocessen)
Orebro kommun har en flexibel parkeringsnorm
som frimjar ett effektivt markanvindande och
hallbara transporter. Tamarinden ligger inom zon 2
i normen vilket ger mojlighet att nyttja
flexibiliteten. Kommunen har dven en strategi for
avgiftsbeliggning av kommunala gator, men
Tamarinden ligger inte sd pass centralt att det
kommer omfattas av denna zon inom en snar
framtid.

UF) som stodjer tiera av

I markanvisningen kommer kommunen stilla krav
pd att alla kvarter ska férses med bilpool, att
verksamheter tar fram gréna res- och 1 o
mobilitetsplaner, att all parkering ska ske i en
parkeringsanldggning och att sirstilla att extra bra
cykelparkering och service finns kopplat till varje
kvarter.

y som stddjer minst tvéa av ovanstaende
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