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Samradsredogorelse

— bilaga till utstallningshandling for fordjupning av
oversiktsplanen for Vivalla och Boglundsangen



“!.E
OREBRO

1. Sammanfattning av planforslaget
Stadsdelarna Vivalla och Boglundsangen star infér forandringar. | Vivalla behover fastighetsbolaget
Orebrobostader (OBO) renovera stora delar av bostadsbestandet och i samband med det finns tankar
om att férandra bebyggelse- och gatustrukturen. | Boglundsangen vaxer handelsomradet och
nyetableringar vantas, samtidigt som kommunen tar emot forfragningar om nya foretagsetableringar
i omradet. Det fordjupade 6versiktsplanen ska vara vagledande for fastighetsagare infor de
fordandringar som vantas i omradet.

2. Samradet
2.1 Vad ar en samradsredogorelse?

Samradsredogdrelsen &r en bilaga till utstillningsversionen av den férdjupade 6versiktsplanen (FOP).
Syftet med samradsredogorelsen generellt ar att beskriva hur plansamradet har gatt till och vilka
forandringar som samradet lett till i plandokumentet. Den ska d&ven bemota och redovisa synpunkter
som inkommit. Ansvariga politiker i styrgruppen och tjansteman har last och diskuterat de yttranden
som kommit in. | samradsredogorelsen redovisas alla inkomna synpunkter med kommentarer fran
politiker och tjansteman.

2.2 Hur har samradet gatt till?

Mellan den 4 april och den 20 juni 2014 har forslaget till fordjupad oversiktsplan for Vivalla och
Boglundsangen varit pa samrad. Samradsforslaget skickades ut med skrivna kommentarer om
tveksamheter for att uppmuntra till engagemang och visa pa mojligheterna till paverkan i det
fortsatta planarbetet. Samradshandlingen har skickats ut via e-post eller brev till berérda
organisationer, interna och externa myndigheter, foretag och fastighetsdagare m.fl. enligt en
sandlista. Under samradstiden har planforslaget funnits tillganglig i tva former:

e P3awww.orebro.se/detaljplan har allt material, text, kartor, miljokonsekvensbeskrivning,
kortversion av planférslaget pa lattare svenska och information om mdéten funnits publicerat.

* Textdokument med kartor och miljokonsekvensbeskrivning i fysisk form har funnits utstallda
pé biblioteket i Vivalla centrum, Eurostop i Boglundsiangen, Orebro Servicecenter p&
Drottninggatan 5 och pa Stadsbyggnadshus 1 pa Abylundsgatan 8A.

2.3 Samradsaktiviteter

Annonsering har skett i Nerikes Allehanda, saval papperstidningen som den digitala tidningen, vid tva
tillfallen, samt i Orebroaren vid tva tillfallen. | det lokala Vivallabladet, som OBO delar ut till hushallen
i Vivalla, har information om planforslaget, samradet och samradsmoétet presenterats. Infoér
samradsmotet har lokal affischering skett.

Under samradstiden har ett antal aktiviteter genomforts:
* Informationsinsatser pa Vivalla omradesgrupp vid flera tillfdllen under varen 2014.
e Ett antal personer med nyckelfunktioner lokalt i Vivalla, exempelvis personalen pa biblioteket
i Vivalla och servicecenter, Vivallas omradesgrupp, OBOs distriktskoordinator i Vivalla, OBOs
radgivande "hyresgaststyrelse”, ombads att fungera som ambassadérer for att sprida


www.orebro.se/detaljplan

information om planen och méjligheterna att tycka till. Aktiviteten var ett satt att ytterligare
sprida kunskap och vécka intresse for arbetet.

Samarbete med klass 8c pa Vivallaskolan. Den 4 april 2014 hoélls en introduktionsforeldsning
dar planforslaget presenterades. Darefter arbetade klassen med planforslaget och den 26
maj redovisade eleverna sitt arbete med planen for politiker och tjansteman, som ocksa fick
med sig elevarbetena.

Radiointervju i SR P4 med information om pagdende planarbete, samradsméte och
mojligheter till att lamna synpunkter.

Ett 6ppet samradsmote for allmanheten holls den 29 april kl. 18-20 i Kulturarénan,
Vivallaskolan. Vid motet deltog 29 personer, varav 19 var kvinnor och 10 man.

Informations- och dialogméte med OBO och konsulter frdn White och WSP som arbetar med
byggnadsprojekt i Vivalla den 16/5 2014.

Plansamrad pa Lansstyrelsen den 3 juni. Utover handlaggare fran olika avdelningar pa
Lansstyrelsen deltog aven Trafikverket.

Under sommaren 2014 genomférdes en sommarsatsning i Vivalla som gick under namnet
Sommar i Vivallaparken. Satsningen innebar att ungdomar under totalt 9 veckor erbjods
sommarjobb som hade utgangspunkt i Vivallaparken. Satsningen genomférdes pa uppdrag av
vasterkoordineringsgruppen och samordnades av Orebro kommun tillsammans med OBO.
Ett flertal forvaltningar och aktorer deltog i genomférandet. Vid tre tillfallen, den 18/6, den
9/7 och den 30/7, ordnade Stadsbyggnad workshop och foredrag om Vivallaparkens
utveckling med utgdngspunkt i FOP:en. Férutom de sommarjobbande ungdomarna bjéds alla
boende i Vivalla in till workshoptillfallen. De tre tillfdllena resulterade i manga idéer och hur
Vivallaparken kan utvecklas i framtiden.

Efter samradstidens slut har projektgruppen genomfort nagra aktiviteter riktade mot ett antal
specifika fastighets- eller sakédgare i fragor som behovt fordjupat underlag for det fortsatta
arbetet:

Stadsbyggnad har efter samradet bett Lanstrafiken inkomma med ett kompletterande
samradssvar i syfte att fortydliggora Lanstrafikens installning till de férslag som inbegriper
infrastruktur anpassad for kollektivtrafik, saval befintlig som forslag till tillkommande,
eftersom dessa fragor har inbringat ett flertal motstridiga yttranden. Ett mote holls 17
september for att inledningsvis diskutera underlaget.

Den 21 oktober holls ett mote med W-invest som ar en stor fastighetsdgare i Boglundsangen.
Motet handlade om att diskutera strategiska stallningstaganden fér markanvandning pa vissa
av W-Invests fastigheter, samt att fora ett samtal om respektive parts syn pa framtida
utveckling av omradet.

Den 18 november, samt 25 november hélls méten med representanter fran kommunens
Lokalférsorjningsavdelning, forvaltningen for Barn och utbildning samt fastighetsbolaget
Futurum. Motena handlade om att uppdatera statistik 6ver elevunderlag samt att diskutera
strategiska stallningstaganden for forskolor och skolor i planomradet i forhallande till
inkomna samradssvar med motstridiga synpunkter pa planens forslag till placering av
forskolor och skolor. Motet var nédvandigt eftersom ingen av moétesdeltagarna hade
inkommit med samradssvar.

Den 10 december hélls ett méte med fastighetsbolagen Vasterporten och Orebroporten som
tillsammans med kommunen ager fastigheter i norra delen av Boglundsdngen. Motet
handlade om strategiska stéllningstaganden fér markanvandning som skiljer sig fran gallande
detaljplan. Motet bedémdes som nodvandigt eftersom aktuella fastighetsagare inte hade
inkommit medsamradssvar.



3. Inkomna samradssvar

3.1 Overblick och analys av inkomna samradssvar
Drygt 40 samradssvar har inkommit fran privatpersoner, organisationer, foretag, myndigheter och
fastighetsdgare. Dessa har lamnat synpunkter under samradsmaéten, via e-post, vanlig post eller via
blanketter som funnits tillgangliga vid utstallningarna i Vivalla centrum och vid Eurostop. Vissa svar
representerar en forening eller organisation och ar undertecknad av flera personer. Synpunkter har
ocksa kommit fran elever, sommarpraktikanter m.fl. i samband med ovan namnda aktiviteter under
samradsperioden.

| detta kapitel presenteras en 6vergripande granskning av inkomna samradssvar. Att ta hansyn till
alla synpunkter ar omajligt da asikterna gar isdr. Kommunen har da ett ansvar att ta stéllning till det
allmannas basta istéllet for de sammanslagna enskildas.

Ett antal fragor aterkommer i de olika svarsgrupperna och bland annat dessa diskuteras har. |
kommande kapitel finns ett avsnitt med kommentarer kring hur synpunkterna har bemotts och
omhandertagits i omarbetningen av planforslaget.

3.2 Overgripande granskning av samradssvaren

Vid en analys av samradssvaren ar det viktigt att komma ihag att det ca 40-talet samradssvar som har
inkommit inte utgor ett representativt urval av vad vare sig de boende i Vivalla och narliggande
bostadsomraden som fastighetsagare, aktorer och tillfalliga besokare generellt har for asikter kring
de forslag som presenteras i planhandlingen, men det gar 4nda att se monster och tendenser i det
material som har kommit in. En fordjupad Oversiktsplan, som spanner 6ver stora omraden och tar
stallning i fragor som kan vara motstridiga, kan uppfattas som ett komplext och omfattande
textdokument. Samradsmoétet, utstallningarna och kortversionen av planen kan ha bidragit till att
planen har tillgdngliggjorts annu mer och i ndgon man kompenserat for planens storlek och omfang.

| flera samradssvar ar detaljeringsgraden sa hog att det blir svart att behandla i en férdjupad
oversiktsplan som ska visa de stora dragen i planeringen. Den férdjupade oversiktsplanens
kartmaterial ar inte avsett for att presenteras i en noggrannare skala dn ca 1:20 000.

En del samradssvar grundar sig pa missuppfattningar om vad en férdjupad 6versiktsplan har for syfte
eller vad som menats med delar av texten i planforslaget. Det innebar att syftet och texten behéver
goras tydligare pa vissa stallen. Exempelvis finns missuppfattningar kring vad de utpekade omradena
for "blandad bebyggelse” kan inrymma. Det ar inte absolut nédvandigt att bostader ar en del av
blandningen, men kan vara det, i det fall det ar lampligt och mojligt. En missuppfattning ar att en
oversiktsplan ar inriktad pa genomforande. Den férdjupade Oversiktsplanen pekar dock enbart pa
mojligheter och ska ses som riktlinjer for den fortsatta planeringen, exempelvis vid detaljplanering
eller bygglov.

En svar fraga for hanteringen av samradssvaren ar hur hansyn ska tas till alla svar. Att manga har haft
samma asikt ges dock egentligen inte stoérre tyngd &dn att en person eller aktor tyckt nagot, da de som
svarat inte utgor ett representativt urval av de boende i omradet. Att tillgodose alla synpunkter &r
omoijligt da asikterna gar isar. Det innebdr ett ansvar att ta stallning till det allmannas basta istdllet
for de sammanslagna enskildas. De synpunkter som inkommit som inte ber6r den fordjupade
oversiktsplanen, men som bedémts vara relevanta i andra projekt eller i andra férvaltningars arbete,
har sorterats ut och ska skickas vidare till den forvaltning fragan beror.



Protester mot olika forslag har forekommit i nagra svar. De bedéms pa samma satt som andra
synpunkter, men vi dr ocksa medvetna om att det ar troligare att de som inte tycker om en idé gor
sin rost hord an de som ar nojda eller inte intresserade.

3.3 Gransdragningar och NIMBY

Att dagens samhalle ar uppdelat, boendesegregerat och praglat av framlingsfientliga strémningar ar
nagot som mer eller mindre tydligt framkommer i flera samradssvar. Dessa underifran- och
individperspektiv pa ett delat samhalle patalar vikten av att arbeta med stads- och samhéllsplanering,
dvs. att utifran forandringar och férstarkningar av den fysiska miljon forséka motverka dessa
processer och synsatt pa andra manniskor. Den kommunala planeringen har en skyldighet att vaga
olika intressen mot varandra och mot bakgrund av politiska beslut finna l6sningar och avvédgningar
som antas svara mot ett dverordnat allmant intresse.

Tva satt for individer att hantera och forhalla sig till social och kulturell olikhet som aterkommer i
samradsvaren ar fenomenen NIMBY (Not In My Back Yard) och konstruerandet och uppratthallandet
av granser. Med NIMBY avses en reaktion pa en situation, ex. ett planférslag, som innebar att
individen/gruppen sager sig vara positiv till tgarden i sig men kritisk till den specifika placeringen
och/eller den paverkan som kan ske i ens narhet om den blir verklighet. | samradssvaren ar detta
tydligt d@ manga uttrycker en forstaelse for att exempelvis boendestrukturer bor forandras samtidigt
som det ar lika tydligt emot att fordndringar i form av nya bostdder eller verksamheter i naromradet
b6ér genomforas. Det kan ocksa vara sa att det uttrycks en forstaelse for att det finns problem med
den segregerade staden men att det enbart dr nagot som géller Vivalla eller en diffus helhet som inte
ar det egna kvarteret eller stadsdelen. En del sddana synpunkter bor inte avfardas, utan kan utgora
viktig lokalkunskap om hur platser anvands och nyttjas av narboende. En fordjupning av en
dversiktsplan har ett 1angt tidsperspektiv pa& ca 20 ar och i en vixande stad som Orebro innebar det
att nya bostader, verksamheter, gator eller satsningar pa natur- och parkomraden maste tillkomma,
vilket darfér med nédvandighet innebar férandringar i manga manniskors narmiljé. Dessa
forandringar gors utifran noggranna avvagningar mellan viktiga varden.

| manga samradssvar ar det uppenbart att den fysiska uppdelningen av staden i olika stadsdelar med
granser mellan sig 4r ndgot som manga forhaller sig till. Generellt galler att samradsyttranden fran
grupper eller individer utanfér planomradet ofta diskuterar och har synpunkter pa forhallandet
mellan Vivalla och den 6vriga staden, ofta utifran den stadsdel de sjalva bor i. Det ar med andra ord
viktigt for manga att dra och uppréatthalla granser mellan Vivalla och framfér allt angrdansande
stadsdelar. Noteras bor att den angransande stadsdelen Baronbackarna utgor ett undantag. Harifran
diskuteras inte forhallandet med Vivalla.

Kringliggande stadsdelar konstrueras i vissa samradssvar som stabila omraden, som behovs for att
inte hela Vaster ska “falla samman”, som omraden som maste hallas intakt, dar fastighetsvarden
maste skyddas och som inte bor byggas samman eller integreras med Vivalla. Detta sker samtidigt
som Vivalla konstrueras som det problematiska, inte sallan for nagot som innebar kriminalitet och
skadegorelse, eller for att det dar finns manniskor med olikartade synsatt pa ex. natur. Genom
hanvisningar till geografiska platser, ex. Hjarstaskogen, illustreras i flera svar hur fysiska granser
hjalper till att uppratthalla dessa i huvudsak mentala granser mellan manniskor. Hjarstaskogen, men
ocksa andra platser i granslanden mellan Vivalla och andra stadsdelar, blir ofta symboliskt viktiga
granser som skiljer manniskor med olika social och kulturell bakgrund at. Den fysiska gransen
uppratthaller skillnader genom att de innebér ett fysiskt avstand mellan tva platser men den speglar
sannolikt samtidigt ett redan etablerat mentalt avstand mellan ”vi” och “dem” dar hanvisning till
bevarandet av naturen, gronstrak, spridningskorridorer osv. konstrueras som den éverordnade



principen for all utveckling. Granser ar dock inte givna eller naturliga, utan kan ses som socialt
konstruerade eftersom de uppratthalls genom att manniskor talar och férhaller sig till dem. Syftet
med gransdragningar kan vara att de har en social funktion, de markerar ett "vi” i férhallande till
"andra”, vilka som tillhér respektive inte tillhor en specifik stadsdel, och darmed ocksa den
klassmadssiga position som den d@r sammanknippad med. Ett viktigt syfte med denna plan ar att skapa
forutsattningar for att staden ska sitta samman béttre, att omrdden som Hjarstaskogen eller
skogspartiet mellan Vivalla och Lundby inte ska upplevas som en fysisk grans utan som en plats som
manniskor med olika social och kulturell bakgrund ska kunna métas p3, bo invid, transportera sig
genom eller ha sin barnomsorg forlagd till. Att i plansammanhang bestdmma hur granser konstrueras
och uppratthalls ar en omojlighet, men genom att i forslagen visa pa hur den fysiska miljon kan
utvecklas och forstarkas kan emellertid forutsattningar skapas for att paverka hur individer och
grupper ser pa exempelvis granser mellan stadsdelar.

3.4 De stora dragen i samradssvaren

| samradshandlingen stélldes ett flertal fragor till Iisarna om centrala fragor som planen behandlar.
Fragorna var téankta som en hjalp for lasarna att reflektera 6ver de stéllningstaganden som
kommunen 6nskat fa respons pa. Av inkomna samsradssvar framgar att vissa fragor har varit sarskilt
viktiga och dar en mer eller mindre samstammig bild har tratt fram. En sadan fraga ror planens
forslag till gata for bil- och busstrafik genom Vivalla, dar det tydligt har framgatt att de boende i
Vivalla inte vill ha nagon motortrafik igenom omradet. Det ar helt i linje med den folkomréstning som
genomférdes 2009 och kommunen avser darfor att bejaka detta. Daremot har de lyft fram forslaget
om att bevara och utveckla Vivallaparken som ett mycket bra forslag. De boende vill att Vivallas
centrala gronstrak utvecklas till ett attraktivt, ssmmanhangande parkstrak.

Manga samradssvar fran myndigheter, kommunala férvaltningar, organisationer, féreningar och
individer har berort Hjarstaskogen och de férslag som planen presenterar for dess utveckling. Manga
svar ar i linje med planens intentioner att skogen ska bevaras, utvecklas och déar sa ar lampligt
fordndras. Mest positiva ar samradssvaren till att skogen utvecklas och gérs mer tillgdnglig och trygg.
Pa samma satt ar manga positiva till att Vivallakullen utvecklas till en motesplats. Delade meningar
rader kring ny bebyggelse intill Hjarstaskogen. Nar det géller ny bebyggelse i form av forskolor och
anlaggningar som gor att naturen utvecklas, t.ex. grillplatser, raststugor, entré till omradet etc., tas
forslaget emot 6vervagande positivt. Skolbebyggelse i sodra delen av Hjarstaskogen har vallat
overvagande negativa synpunkter. Forslaget om att smalna av Vivallaringen, som ett satt att
tillgangliggéra Hjarstaskogen, har tagits emot 6vervagande val. Som berdrdes ovan finns det
geografiska skillnader i hur valvilligt forslagen om Hjarstaskogens utveckling har tagits emot.

Planens generella inriktning mot att utveckla och tillgdngliggdra natur- och parkomraden i
planomradet, sdsom exempelvis de grona fingrarna inne i Vivalla, Boglundsangens naturreservat och
grona strak ar nagot som en majoritet av samradssvaren har stallt sig positiv till.

Overvigande positiv respons har erhallits pa planens forslag till hur Vivalla, och till viss del
Boglundsangen, kan utvecklas mot en mer blandad stadsdel och stadsmiljo. Detsamma géller i hog
utstrackning att omradet ska sitta samman och att barridreffekterna ut mot 6vriga staden ska
minskas. Sasom beskrevs ovan finns det dock undantag mot detta, varav vissa av starkt rasistisk
karaktar.

Ett tema som blivit viktigt att utreda efter samradet har varit trafiken i Boglundsdngen dar framforallt
myndigheter har patalat briser i det underliggande planeringsunderlaget. Onskemal har rests som



beskriver vilka trafikalstring som ett genomférande av FOP:en kan ge, samt vilken paverkan pé
riksintresset E18/E20 som da kan uppsta. Trafiksituationen i Boglundsdngen ar idag av sadan karaktar
att koer pa Hedgatan och motorvagsavfarterna kan uppsta. En fortsatt utveckling av Boglundsangen
med inriktning mot handel skulle namnvart forsvara trafiksituationen. Atgarder for detta kravs, varav
den viktigaste ar att norra delen av Boglundsangen utvecklas med inriktning mot bostader och
lsttare, icke-stérande verksamheter och kontor i enlighet med férslaget i FOP:en. Ett antal tgérder
kravs dock for att hantera trafiken och en lista med viss prioriteringsordning har tagits fram. Se dven
trafikutredningen i planens bilaga 4.

3.5 Barnens synpunkter

Relativt tidigt i planarbetet, hosten 2012, fick elever i arskurs 6 och 9 pa Vivallaskolan (totalt 110 st.)
mojlighet att delta i arbetet genom att beratta hur de upplever och anvander sin utemiljo, samt bidra
med idéer till forbattringar i naromradet, som ett underlag for det fortsatta planarbetet, se
planhandlingen for mer information.

Eftersom det bor sd manga barn i Vivalla (ca 40 % av befolkningen i Vivalla &r barn mellan 0-18 ar) har
det varit viktigt for oss att fa inblick i vad barn som bor och vistas i planomradet téanker och tycker om
de forslag som vi har for Vivallas och Boglundsangens framtid. Utemiljon ar viktig, inte minst for barn
som spenderar stor del av sin lediga tid utomhus i sitt naromrade. Fér de barn som lever i
trangboddhet och/eller ekonomiskt utsatta familjer, ar utemiljon extra viktig. Vivalla dr den stadsdel i
Orebro som har hégst andel barn som lever i ekonomiskt utsatta familjer och/eller trangboddhet.
Darfor dgnade vi tid under varen 2014 at att diskutera samradsforslaget med dels klass 8c pa
Vivallaskolan, dels ungdomar som gjorde sin sommarpraktik inom ramen for “Sommar i
Vivallaparken”, for att ytterligare forankra forslaget och ta med oss synpunkter till det fortsatta
arbetet.

Synpunkterna fran skolklassen kan sammanfattas i féljande punkter:

® Eleverna var negativa till att dppna gata for bil- och busstrafik genom Vivalla. Det skulle
medfora buller och en betydande olycksrisk for alla barn som ror sig i parkstraket. Dessutom
skulle en gata ta mycket plats i parken som kan anvindas till annat. Aven om en gata enbart
for buss skulle byggas, ansag klassen att det var ett daligt forslag. Dagens gang- och cykelvag i
parkstraket, separerad fran ovrig trafik, upplevde eleverna som bra, dven om cyklars
hastighet kan bli hog och darfér upplevas som otrygga.

e Forslaget i samradet om att bygga en bro mellan Vivalla och Baronbackarna tyckte eleverna
var positivt da det skulle gora det lattare att rora sig mellan stadsdelarna pa vardera sida om
E18/E20. En bro skulle ocksa vara bra for att mojliggora busstrafik mellan Vivalla och
Baronbackarna. Gangvag i kombination med gata for bil och buss skulle dven forbattra
tryggheten langs gang- och cykelvagnatet. Eleverna framférde att de upplever manga gang-
och cykelvagar som morka och otrygga. Nagra negativa aspekter med férslaget framfordes e;j.

e Forslagen om att ersatta gang- och cykeltunnlar upplevde klassen som bra eftersom de haller
med om att tunnlarna upplevs otrygga. De var ocksa positiva till fler gang- och cykelvagar i
Ost-vastlig riktning.

e Klassen var positiva till bostdader langs 6stra Vivallaringen. Det skulle kunna géra omradet
tryggare, da det idag upplevs som oroligt.

e Planens forslag att mojliggora for lokaler, sma butiker, kontor och mindre verksamheter
langs Poesigatan, hade eleverna tolkat som “shoppinggata”. De framférde farhagor om att en
sadan utveckling skulle kunna bli stérande.



e Eleverna var positiva till att fler lokaler for exempelvis foreningsliv. De framférde synpunkter
pa att det saknas platser for de dldre ungdomarna att vara pa, exempelvis efterfragades en
fritidsgard for ungdomar fran 15 ars alder.

e Planforslagen om att utveckla Vivallakullen med grillplatser, raststuga mm ansag eleverna var
bra. De framforde dven idéer att anlagga lekplatser och skateboardpark vid kullen.

Generellt kan sdgas att elevernas synpunkter stammer i hog utstrackning éverens med flera av de
ovriga synpunkter som framforts under samradet, se avsnitt 3.5.

De ungdomar som gjorde sin sommarpraktik ar 2014 inom ramen for “Sommar i Vivalla”, fick
moijlighet att diskutera planforslaget, i férsta hand utifran Vivallaparken framtida utveckling. Ett
flertal konkreta forlag till aktivitetsytor for en framtida park framkom. Nedan presenteras ett urval av
alla de forslag som inkom under “Sommar i Vivalla 2014”:

® Ingen bil/busstrafik, promenadslingor, mer belysning, battre orienterbarhet.

® Mer farg, blommor, konstverk,

® Fontdn, dricksvatten, vattenlek, storre badbassang, annan plats for badet.

e Oppna ytor for spel och lek, utomhusgym, skatepark, spontanidrottsplats, mer aktiviteter fér
tjejer

e Pulkabacke, varma bénkar pa vintern, skridskobana,

* Sma lekplatser for barn, temalekplats, platser for olika aldrar och koén

e Offentliga toaletter, grillplatser, bankar och bord

* Kojskog, bevara alla trad,

e Raststuga, paviljong, plats under tak, scen

Forslagen kommer att bearbetas och vidareutvecklas under 2015 ars sommarsatsning i Vivalla dar
kommunens tjansteman deltar i arbetet for att sedan omsatta en del av idéerna i praktiken.

3.5 Inkomna synpunkter med kommentarer

Samtliga inkomna samradssvar presenteras har i sin helhet. Insprangt i samradssvaren beskrivs hur
kommunen har for avsikt att hantera synpunkterna i det fortsatta planarbetet. Lansstyrelsen har en
sarskilt granskande roll av 6versiktsplanen enligt plan- och bygglagen och ska efter utstallningen
inkomma med ett granskningsyttrande som kommer att ingad i planhandlingen.

1. Lansstyrelsen:
Fordjupningen av 6versiktsplanen har éverlamnats till Linsstyrelsen i enlighet med 3 kap. 9 §
plan- och bygglagen (PBL). Lénsstyrelsen har beretts tillfdlle att ldmna synpunkter.

Syfte
Syftet med fordjupningen av 6versiktsplanen ar att den ska ge en helhetsbild av den planerade

markanvandningen i omradet och mot angransande stadsdelar. Den ska peka ut platser som
kommunen varnar om, klargora framtida planeringsforutsattningar samt tydliggora stadsdelarnas
forhallande till varandra och den omgivande staden.

Lansstyrelsens sammanfattande synpunkter

Lansstyrelsen ar positiv till att kommunen tar fram en férdjupning av 6versiktsplanen (FOP) for
Vivalla och Boglundsingen. Lansstyrelsen anser att FOP:en &r vil genomarbetad och kan fungera
som ett bra underlag vid kommande planldggning, lovgivning och ovrigt beslutsfattande inom
omradet. Lansstyrelsen ar sarskilt positiv till den historiska beskrivningen av omradet och



redovisningen av de sociala aspekterna i planen, sasom trygghet, jamstalldhet, genusperspektiv
osv. Lansstyrelsens synpunkter kan sammanfattas i nedanstaende punkter:
1. Lansstyrelsen anser paverkan pa riksintresset for E18/E20 behover fortydligas.
2. Lansstyrelsen anser att FOP:en behdver kompletteras med riktlinjer fér hur kommunen
avser att behandla 6éversvamningsfragan i kommande planldggning.

Riksintressen

Omraden av riksintresse fér anldggningar fér kommunikationer

| anslutning till planomradet finns tva anldggningar som &r av riksintresse for anlaggningar for
kommunikationer, E18/E20 och Godsstraket genom Bergslagen. Lansstyrelsen anser att
kommunens beskrivning av riksintressena ar bra, daremot behoéver redovisningen av paverkan pa
riksintresset for E18/E20 fortydligas i FOP:en.

Kommentar: Texten har arbetats om utifran en ny trafikutredning som har tagits fram och har pd sa
satt fortydligats.

| planen foreslas ett antal atgarder for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa E18/E20,
det &r dock oklart vilken exploatering och trafikbelastning dessa atgarder utgar ifran. For att
tydliggora vilka konsekvenser planforslaget har pa riksintresset for E18/E20 anser Lansstyrelsen
att FOP:en behdver kompletteras med en redovisning av vad planen konkret innebir, dvs. en
kartlaggning av den totala belastningen pa trafiksystemet om alla planer, nya och redan antagna,
genomfors samt om en ny stadsdel lokaliseras norr om Boglundsangen. Lansstyrelsen har under
samradstiden fatt kdinnedom om att de foreslagna atgéarderna utgar ifran en trafikutredning som
togs fram for etablering av en fotbollshall inom planomradet. Planférslaget medger saledes en
annan utveckling av omradet an vad trafikutredningen utgar ifran.
Kommentar: | samband med revideringen av planen har en ny trafikutredning (se bilaga 4) tagits
fram som bdttre redovisar den totala trafikbelastningen fér savdl nya som antagna planer.
Utredningen behandlar buller, trafikbelastning, pdverkan pd riksintresset E18/E20, och innehdller
ocksd ett antal férslag till atgdrder som vardera konsekvensbeddémts och beskrivs utifran vilken effekt
de har pa trafiken. Trafikutredningen har tagits fram parallellt med att stdllningstaganden om
utvecklingen av Boglundsdngen och miljékonsekvensbeskrivningen har reviderats.

Idag trafikeras Hedgatan av ca 23 000 fordon per dygn, norr om motorvégsavfarten. Enligt
trafikutredningens beréikningar som baseras pa férslaget fér FOP:en (inklusive ca 500 bostéder i
Vallby som genererar ca 1500 fordon/dygn pd Hedgatan) kommer ett genomférande av planen
medféra en ytterligare belastning pé ca 19 000 fordon per dygn pd Hedgatan i vigsnittet mellan den
norra motorvégsav-/péfarten och Wivalliusrondellen. Ett genomférande av FOP:en skulle alltsé
innebdra en total trafikméngd pG omkring 43 000 fordon per dygn, under maxtimmen en lénehelg,
ddr alla detaljplaner, sGvdl befintliga som éndrade i enlighet med FOP:en, dr maximalt utbyggda efter
vad planerna medger. Skulle omrddet istdllet utvecklas enligt géllande detaljplaner med betoning pa
handel, kan man enligt utredningen forvdnta sig en total trafikméngd pa ca 57 000 fordon per dygn.
Med den férdjupade éversiktsplanen minskas den férvdntade totala trafikméngden med ca 14 000
fordon per dygn och ddrmed ocksG minskad pdverkan pd riksintresset E18/E20. Ytterligare Gtgdrder
for att hantera eventuell pdverkan pa riksintresset har tagits fram.

Alla atgdrder som beskrivs syftar till att minska risken fér kéer pG motorvédgen och inne pa lokalgator
i Boglundsdngen samt att avlasta Hedgatan pd olika sdtt och med olika effekt, att bdde omférdela
trafik och att 6ka kapaciteten per tidsenhet. Fyrstegsprincipen har varit vdgledande i var bedémning
och hur vi har kategoriserat dtgdrderna.



Manniskors halsa och sakerhet, risk for olyckor, 6versvamning eller ras och skred

Allmdnt

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen redovisar olika typer av miljdaspekter
sasom, radon, éversvamning, férorenad mark, risker kopplade till transporter av farligt gods,
risker kopplade till verksamheter och bullerpaverkan i FOP:en. Lansstyrelsen vill dock framhalla
att mer ingdende utredningar kan komma att kravas vid framtida detaljplaneldggning, exempelvis
riskutredning, bullerutredning, markundersdkningar osv.

Kommentar: Den reviderade trafikutredningen ger visst stéd for framtida planldggning, men det dr
naturligt att fler utredningar blir nédvéndiga i takt med att detaljeringsgraden ékar vid
detaljplaneldggning.

Buller
Lansstyrelsen anser att riksdagens antagna riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53)
normalt inte bor dverskridas vid nybyggnad av bostader. Vid planldaggning av forskolor, skolor,
vardlokaler, hotell, pensionat och kontor tillampar Lansstyrelsen Trafikverkets riktlinje TDOK
2011:460, ”“Buller och vibrationer vid planering av bebyggelse”. Enligt Trafikverkets riktlinje bor
samma riktvarden som for bostader aven galla for forskolor och skolor, med skillnaden att
ljudnivaer ute galler for hela skolgarden.
Kommentar: | den reviderade trafikutredningen (bilaga 4) ér buller en av de faktorer som har
behandlats. De bullerberékningar som har utférts visar att gdllande riktlinjer fér buller kan uppnds fér
de nya bostdder och verksamheter som planen féresldr, se trafikutredningen, bilaga 4 fér mer
information.

Djurhdlining
Bostader som planeras i den 6stra delen av planomradet maste placeras pa lampligt
skyddsavstand fran djurhaliningen i Boglundsdngens naturreservat.

Kommentar: Gdllande riktlinjer efterlevs i planen. Om det i kommande planeringsskeden blir
ndédvdndigt sé kommer djurhdlining i ndromrdadet regleras eller skérpas.

Oversvidmning

FOP:en tar hdnsyn till de risker som finns nar det géller risk for 6versvimningar upp till 200-
arsflodet, vilket ar bra. Omradet i norra delen av Boglundsdangen som utpekas som
"utbyggnadsomrade bostader”, som dven ska innehalla forskolor, ligger dock inom omrade med
risk for dversvimning for beriaknat hdgsta flode (BHF). Aven den planerade utbyggnaden av den
befintliga forskolan pa fastigheten Ratten 2 ligger delvis inom BHF.

Enligt rapporten Oversvimningsrisker i fysisk planering, framtagen av lanen i Mellansverige ar
2006, bor samhallsfunktioner av betydande vikt, daribland skolor och férskolor samt dven
sammanhallen bebyggelse, placeras ovanfor nivan for det berdknade hogsta flédet. | rapporten
anges att i de fall man 6nskar anvdnda 6versvamningshotad mark till annat an vad som
rekommenderas bor en riskanalys utforas for att bedéma vilka atgarder som behdéver vidtas for
att begransa konsekvenserna av hoga floden. Lansstyrelsen efterfragar i detta skede riktlinjer for
hur kommunen avser att behandla 6versvamningsfragan i kommande planldggning.

Kommentar: Planen har reviderats med skrivning om att Idigsta golvniva ska preciseras i kommande
planeringsskede.

Statliga intressen
Transportsystem

Se yttrande fran Trafikverket, bilaga 1.
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Kommentar: Se kommentarer till Trafikverkets yttrande.

Rad enligt 2 kap. PBL
Miljékonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen anser att den tidsmassiga avgransningen bor fortydligas i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n). Lansstyrelsen anser dven att paverkan pa riksintresset
for E18/E20 behover redovisas mer utforligt i MKB:n (se under rubriken ”Riksintressen”).

Kommentar: Miljékonsekvensbeskrivningen har reviderats enligt Ldnsstyrelsens papekanden.

Naturvard

Det ar positivt att vardet av narheten till stora naturomraden lyfts fram i planen, liksom att det
finns visioner om att utveckla naturomraden som Hjarstaskogen och Boglundsdngen for att 6ka
tillgangligheten och tryggheten. Lansstyrelsen instammer i de stallningstaganden avseende
naturvard som anges i planen (sidorna 59 och 60).

| detta drende har lansradet Kjell Unevik beslutat. | handlaggningen av arendet har ocksa
enhetschef Eva Kaverud, bitr. lansarkitekt Lena Lundkvist, miljohandldggare Peter Ekelund samt
vattenvards-handlaggare Marie Jonsson och Christian Brun deltagit och samhillsplanerare
Camilla Lund varit féredragande.

Kjell Unevik
Camilla Lund

2. Trafikverket:

Samrad avseende foérdjupning av 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsingen i Orebro
kommun, Orebro lin

Trafikverket har mottagit rubricerad férdjupning av 6versiktsplan for samrad. Trafikverket ar
vaghallare for E18/E20 samt pa- och avfartsramper till trafikplats Hedgatan vilka delvis ingar i
planomradet. Vidare forvaltar Trafikverket jarnvagen som utgér planomradets stra avgransning.

Arendet

Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen for omradena Vivalla och Boglundsangen &r att ge en
helhetsbild av planerad markanvandning, peka ut vardefulla platser, klargora
planeringsforutsattningar samt tydliggéra stadsdelarnas forhallande till varandra och den
omgivande staden. Kommunen formulerar tre fragestallningar som fordjupningen av
oversiktsplanen ska bedéma. Den forsta av dessa, hur stadsdelar kan sammanlankas, bedéms
berdra Trafikverkets uppdrag. Férutom detta kommer Trafikverket att lamna synpunkter
kopplade till de transportpolitiska malen och Trafikverkets uppdrag som forvaltare av statlig
infrastruktur.

INLEDNING

Trafikverkets roll i samhallsplaneringen

Trafikverket ansvarar fér den samlade langsiktiga planeringen av transportsystemet for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. | denna uppgift ingar bland annat att bevaka riksintressen for
trafikslagens anlaggningar. Trafikverket ansvarar dven for byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarnvagar. De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for Trafikverkets
arbete. Malet ar ett tillgangligt och sdkert transportsystem som tar hansyn till miljo och hélsa.

De transportpolitiska malen
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Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet
(Mal for framtidens resor och transporter Prop. 2008/09:93). Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Overgripande synpunkter

Trafikverket uppfattar fordjupningen av oversiktsplanen som ett val genomarbetat forslag som
skapar goda forutsattningar for vidare planering och utveckling av stadsdelarna Vivalla och
Boglundsangen. De satsningar som presenteras for att forbattra forbindelser med kollektivtrafik
samt gang och cykel uppfattas av Trafikverket som positiva, liksom férslag om att arbeta med
atgarder som paverkar transportbehovet. Samtliga dessa atgarder bidrar till att skapa ett
effektivare transportsystem med hallbarare transporter, vilket ligger i linje med de
transportpolitiska malen. Vidare 6nskar Trafikverket uppméarksamma kommunens arbete med
barns och dldres syn pa sin ndrmilj6. Bada dessa grupper ar sarskilt utsatta, sarskilt i de offentliga
miljéerna och i transportsystemet. Att inkorporera deras verklighet i planarbetet skapar goda
mojligheter for ett socialt hallbart samhalle och ett transportsystem for alla.

| fordjupningen av 6versiktsplanen beskrivs E18/E20 samt jarnvagen - Godsstraket genom
Bergslagen som fysiska barriarer. Trafikverket vdalkomnar en dialog med kommunen om hur
barriareffekter i och kring omradet kan minskas samtidigt som funktion och framkomlighet pa
saval vag som jarnvag uppratthalls. Kommunen gor pa sidan 83 i plandokumentet ett antal
stallningstaganden kring trafik och kommunikationer. Trafikverket anser att dessa
stallningstaganden ger en bra grund for vidare planering och att de bidrar till de
transportpolitiska malen, Trafikverket 6nskar dock uppmarksamma kommunen pa att
Trafikverket inte kan ta stallning till specifika atgarder i detta lage. Atgarder pa eller i anslutning
till statlig infrastruktur maste foregas av samrad med Trafikverket, ibland av atgardsvalsstudie
samt prioriteras inom ramen for Trafikverkets arliga planering.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett langsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. Efter samrddsperioden har méten hdllits med Trafikverket for att
informera om och diskutera méjliga dtgdrder som kan paverka Trafikverkets infrastruktur. |
kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér specifika dtgérder och i det ldget dr
avsikten att dessa dterigen ska samrddas med Trafikverket for att pd bdsta sdtt synkroniseras med
Trafikverkets planering.

Redaktionella synpunkter

Trafikverket hade 6nskat att karta 27 pa sidan 87 varit storre, atminstone en hel A4-sida men
garna an storre. Kartan ar i nuvarande storlek aningen rorig och teckenforklaringen svarlast da
den ar valdigt liten.

Kommentar: | den reviderade planhandlingen ér samlingskartan stérre.

KOMMUNIKATIONER

Riksintressen
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Trafikverket bedémer vilka omraden som ar av riksintresse for trafikslagens anlaggningar for
kommunikationer. | november 2010 beslutade Trafikverket om riksintressen for trafikslagens
anlaggningar. De utpekade riksintressena ska uppdateras en gang per ar for att materialet ska
hallas sa korrekt som mgjligt. Den senaste uppdateringen gjordes i februari 2013. P3
Trafikverkets hemsida finns beslut om riksintressen tillsammans med tabeller som visar utpekade
anlaggningar.

Det ar nédvandigt att utpekade anlaggningar av riksintresse skyddas mot atgarder som patagligt
kan férsvara tillkomst eller nyttjande av anldggning. Oversiktsplanen ska redovisa hur
riksintressen inom kommunen ska tillgodoses. Detta innebar exempelvis att hdnsyn maste tas till
utrymmesbehov for anldaggning och restriktioner for influensomraden vid byggnation. |
anslutning till planomradet finns tva anldggningar av riksintresse, dels Godsstraket genom
Bergslagen och dels motorvagen E18/ E20. Trafikverket anser att kommunens beskrivning av
riksintressenas funktion ar utforlig och bra men instammer inte i kommunens slutsats pa sidan 91
i plandokumentet. Dar konstateras att planen inte paverkar nagot riksintresse, detta anser inte
Trafikverket vara sakerstallt da det i planen foreslas atgarder i direkt anslutning till riksintressena.
Trafikverket onskar att detta andras till att planen kan komma att paverka riksintresset E18/E20
samt Godsstraket genom Bergslagen samt att detta ska utredas vidare i kommande planprogram
och detaljplaner.

Kommentar: Se Stadsbyggnads kommentarer till samradssvar 1. Ldnsstyrelsen.

E18/E20

Trafikverket anser att kommunens beskrivning av riksintresset E18/ E20 ar tillfredsstallande.
Kommunen namner vissa brister och behov samt féreslar i planbeskrivningen ett antal atgarder
med koppling till E18/E20, bland andra:

Overbyggning av motorvigen pé tva platser.

Atgarder kopplade till bron 6ver E18/E20 Osmundgatan - Ozongatan, bl.a. for att kunna
dubbelrikta trafik i forbindelsen.

En ny bro mellan Vivalla och Hjarsta for bil-, buss-, gang- och cykeltrafik med syfte att

forbattra forbindelser mellan Vivalla och Baron backarna, dels for att minska motorvagens
barridreffekt men ocksa for att avlasta Hedgatan.

Framtida huvudcykelstrak dels 6ver foreslagen ny bro Vivalla - Hjdrsta och dels genom trafikplats
Hedgatan.

Trafikverket 6nskar papeka att ingen av dessa atgarder finns med i planeringen av atgarder pa
statlig infrastruktur. Om kommunen sjalv vill bekosta sddana atgarder ska samrad ske med
Trafikverket och erforderliga 6verenskommelser och avtal traffas.

| samband med tidigare planer i omradet har kommunen och Trafikverket diskuterat atgarder i
anslutning till trafikplats Hedgatan, bl.a. ytterligare ett vanstersvangsfalt vid trafiksignaler for att
hantera problem med kobildning pa Hedgatan samt minska risk for ké ut pa E18/20. Utformning
och genomférande av dessa atgarder hanteras dven fortsattningsvis i dialog med Trafikverket.

Kommentar: | den nya trafikutredningen har ytterligare forslag till atgérder tagits fram, se bilaga 4
samt bemdétande av samrddssvar 1. Ldnsstyrelsen. Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ut
kommunens intentioner i ett Idngsiktigt perspektiv pd en évergripande niva. Efter samradsperioden
har méten hdllits med Trafikverket for att informera om och diskutera méjliga Gtgdrder som kan
pdverka Trafikverkets infrastruktur. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder och i det ldget ér avsikten att dessa dterigen ska samrddas med Trafikverket for att
pa bdsta sdtt synkroniseras med Trafikverkets planering.

Godsstraket genom Bergslagen

Trafikverket anser att kommunens beskrivning av riksintresset Godsstraket genom Bergslagen ar
tillfredsstallande. Kommunen féreslar i plandokumentet att det i framtiden ska finnas ett
huvudcykelstrdk som korsar jarnvagen strax norr om E18/E20.
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Trafikverket anser att kommunens ambition att "ldka" cykelnatet ar god men 6nskar papeka att
sadan atgard maste samradas med Trafikverket innan genomférande. Trafikverket tillater
generellt inga nya plankorsningar utan ett cykelstrak i detta snitt maste utforas i planskildhet fran
jarnvagen. Cykelstraket maste saledes korsa jarnvagen antingen pa bro eller i tunnel. Sadan
atgérd finns idag inte med i Trafikverkets planering. Om kommunen sjalv vill bekosta sadana
atgarder ska samrad ske med Trafikverket och erforderliga 6verenskommelser och avtal skrivas.

Kommentar: En text om cykelstrdket har lagts till i kartan for att tydliggéra att det handlar om en
planskild korsning med jérnvégen. Objektet finns med i kommunens cykelnditsplan men dess
utbyggnad dr inte tidsatt, utan bendmns i cykelndtsplanen som en méjlig atgdérd efter 2020. |
kommande planeringsskeden behéver ytterligare samrdds ske med Trafikverket.

Trafikutredning

| den fordjupade oversiktsplanen ndmns att exploatering medfor en risk for att nuvarande
trafiksystem blir 6verbelastat om inga atgarder gors (s. 53) men att prognoser visar att trafikdkningen
som planférslaget medfér har mindre paverkan pa E18/E20 &n redan antagna planer och
stallningstaganden i gallande oversiktsplan om en ny stadsdel norr om Boglundséngen (s.76). Det har
under samradsprocessen framkommit att de foreslagna atgarderna utgar ifran en trafikutredning som
togs fram for etablering av en fotbollshall inom planomradet. Planférslaget medger saledes en annan
utveckling av omradet an vad trafikutredningen utgar ifran Trafikverket vill uppmana kommunen att
gora en ny trafikutredning fér omradet i vilken effekten av redan antagna planer samt en eventuell ny
stadsdel norr om Boglundsangen inkluderas. Detta for att kunna klarldgga vad den totala belastningen
pa trafiksystemet blir om alla planer, nya och redan antagna, genomfors. Trafikverket dnskar ocksa
paminna kommunen om att den fysiska planeringen av atgarder pa statlig vag och jarnvag enligt ny
planprocess maste féregas av en atgardsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen. Det ar svart for
Trafikverket att ta stéllning till de trafiklosningar som féreslas i planen da det inte framgar hur eller
varfor just de atgarderna valts. Vilka konkreta problem ar det de ska I6sa? Vilka problem finns det en
risk att det uppstar i och med genomfdrande av nya och antagna planer? Vilken effekt har foreslagna
atgarder och hur paverkar de riksintressena? En trafikutredning kan fungera som ett
planeringsunderlag for kommunen och for Trafikverket samt vara ett stéd i den arliga prioriteringen
av atgarder pa statlig infrastruktur. For att utredningen ska vara langsiktig och ta ett helhetsgrepp pa
trafiksituationen i omradet ar det viktigt att inkludera saval fordjupad 6versiktsplan far Vivalla och
Boglundsangen, den nya stadsdel som i Gversiktsplan foreslas norr om Boglundsangen samt de redan
antagna detaljplaner som finns i omradet och som medger utékad handel i Boglundsdngen. En
trafikutredning bor finnas senast vid framtagande av detaljplaner i omradet. Trafikverket bistar garna
kommunen i framtagande av trafikutredning med underlag etcetera.

Kommentar: En uppdaterad trafikutredning dr framtagen, se bilaga 4 samt bemétande av
samrddssvar 1. Ldnsstyrelsen.

MILO OCH RISKFAKTORER

Buller

Riktvarden for vag- och jarnvagsbuller i bostader anges i infrastrukturpropositionen, prop.
1996/97:53. Féljande riktvdrden &r beslutade:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Samma riktvarden som for bostader bor galla for undervisningslokaler, hotell, pensionat och kontor
pa foljande sétt:

Forskolor, skolor och vardlokaler: riktvarden inne och ute galler.

Hotell, pensionat och kontor: riktvarden inne galler.

Riktvardena ska uppnas vid nybyggnad av infrastruktur men bor dven tillampas vid nybyggnad av
bostader, undervisningslokaler, vardlokaler, hotell, pensionat och kontor samt da anvdandning dndras
till ndgot av ovan namnt. | kommande detaljplan bor riktvarden for ljudnivaer fran vag och
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jarnvéagstrafik regleras med planbestammelse. | den fordjupade Gversiktsplanen foreslas en ny
forskola med 5 avdelningar i Vivallaringens sydligaste horn. Detta ar ca 100-200 meter fran
riksintresset E18/ E20. Inom detta avstand finns risk for bullerstérning. Trafikverket anser att en
bullerutredning bor tas fram senast i samband med planprogram och/eller detaljplan f6r att utreda
om en god ljudmiljo kan uppnas for forskolan och dess utemiljo. Trafikverket tillampar for forskolor
samma riktvarden for trafikbuller som for bostader saval inne som ute men med skillnaden att
ljudnivaer ute galler for hela skolgarden och inte enbart vid mest utsatta fasad och vid uteplats.
Kommentar: Detaljplan fér férskola i Vivallas syddstra hérn ér antagen. | arbetet har en
bullerberdkning utférts. Bullerkraven klaras pa platsen genom vissa anpassningar. Trafikutredningen,
se bilaga 4, omfattar en bullerutredning som planen har anpassats efter.

Riskanalys, transporter av farligt gods

| karta 6 pa sidan 22 redovisas att E18/E20 utgdr primér vag for farligt gods. Aven pa jarnvigen,
Godsstraket genom Bergslagen, transporteras farligt gods, detta bor tydliggoras i planen, férslagsvis i
karta 6 pa sidan 22.

Vid planering av bebyggelse inom 150 meter fran primar vag for farligt gods samt inom 150 meter
fran jarnvag bor en riskanalys goras. Detta for att klarldgga riskerna kopplade till transporter av farligt
gods samt for att identifiera lampliga riskreducerande- och skyddsatgarder. Trafikverket anser att
riskanalyser bor tas fram for de delar av planomradet som ligger inom 150 meter fran E18/ E20
och/eller jarnvagen, Senast i samband med planprogram och eller detaljplan.
Kommentar: Justeringar i kartan har gjorts sa att det framgdr att édven jérnvdgen utgér primdér vdg
for farligt gods. | den férdjupade 6versiktsplanen planeras ingen ny bebyggelse, utéver vad som redan
dr planerat inom gdllande detaljplaner, inom 150 meter fran primdr vég fér farligt gods samt inom
150 meter fran jdrnvdg

Avslutningsvis
Trafikverket anser att den fordjupade 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsangen utgor ett
bra underlag for vidare planering samt att den pa ett tydligt satt pekar ut riktningen for tankt
utveckling av omradena. | vidare planering behdvs dock vidare utredningar och analyser av bl.a.
bullerutredning, riskanalys och trafikutredning. Trafikverket valkomnar en férdjupad dialog med
kommunen om planer och behov fér att uppna dnskad utveckling i omradet.
Kommentar: Bullerutredning, riskanalys och trafikutredning har uppdaterats och diskuterats med
Trafikverket vid méte den 10 december 2014.

Trafikverket Region Ost
Karin Wallin
Samhdillsplanerare

3. E.ON
Foérdjupad 6versiktsplan for Vivalla/Boglundsingen, Orebro kommun

E.ON Elnat Sverige AB har studerat de inkomna remisshandlingarna och har féljande synpunkter.

Att det kommer att behdvas infrastruktur i form av ett elnat i omradet ar en sjalvklarhet, det
finns redan i dag utbyggd till viss del men hur fortsattningen skall se ut ar for tidigt att sdga meni
huvudsak bor elndtet med tillhérande natstationer vara placerat pa allméan platsmark i och med
att elnatet ar ett gemensamt behov. Det ar endast vid stora anslutningseffekter som det blir en
enskild angeldgenhet att hysa en natstation pa egen fastighet.

Vid fortsatt planering bor utrymme skapas foér respektive infrastruktur el, tele, vairme, VA m.fl.,
till detta tillkommer ofta tradplantering som inte kan samsas med omnamnd infrastruktur och
behover darfor en egen del for att kunna sta ostérda.

15



Kommentar: Synpunkterna ér noterade och behandlas i kommande planeringsskeden.

Med vanliga halsningar/With kind regards,
Peter Eriksson

4. Orebro lans landsting
Yttrande 6ver Samradshandling: Fordjupning av dversiktsplanen for Vivalla och Boglundsidngen
i Orebro kommun

Orebro lans landsting har erbjudits mojligheten att Idmna synpunkter pd samradshandlingar av
forslag till fordjupad dversiktsplan for Vivalla och Boglundsdngen i Orebro kommun. Landstinget
lamnar yttrande pa valda sakomraden, som berdr landstingets verksamhet.

Overgripande

Orebro lans landsting &r mycket positiva till ambitionerna i den férdjupade dversiktsplanen for
Vivalla och Boglundsangen i Orebro kommun. Genom att ha ett helhetsanslag pa hallbar
utveckling, med balans mellan sociala, ekonomiska och ekologiska faktorer, visar kommunen pa
ett offensivt angreppssatt att na en livskraftig kommun.

Landstinget betonar betydelsen att beakta regionala planer, program och resultaten av tidigare
och pagaende medborgarsamrad i den férdjupade Oversiktsplanen.

Tillganglighet

Orebro lans landsting &r positiva till Vivalla centrum dven i framtiden kommer att ha ett lokalt
fokus pa narservice for boende i omradet i forsta hand. En god tillganglighet, avseende
funktioner som finns i centrum idag i form av halsovard, familjecentral, folktandvard och BVC, ar
viktig att bevara och utveckla. Landstinget anser, att i takt med att den aldrande andelen av
befolkningen 6kar, samtidigt som manniskor med funktionsnedsattningar ges ett starkare skydd
for ratten att leva ett sjalvstandigt och oberoende liv, 6kar kraven pa god tillgdnglighet i alla
miljoer.

God trygghet och folkhilsa

En fordjupad oversiktsplan ar ett av kommunernas mest évergripande och vagledande
framtidsdokument och landstingets anser att den bér genomsyras av jamlikhet och principerna
for de manskliga rattigheterna. Orebro kommun lyfter detta som viktiga omraden fér den fysiska
planeringen. Det galler till exempel tillganglighet, jamstalldhet, barnperspektiv, och integration.
Folkhdlsoarbete innefattar planerade och systematiska insatser for att framja héalsa och
forebygga sjukdom. Landstinget anser att en uttalad avsikt bor vara att paverka faktorer (frisk-,
skydds- och riskfaktorer) och forhallanden (struktur och miljé) som bidrar till en positiv
halsoutveckling for befolkningen i Vivalla och Boglundsédngen. Den fysiska planeringen i form av
oversiktsplan, fordjupad 6versiktsplan och detaljplaner har en betydande del i detta arbete. Ett
satt starka detta arbete ar att uppratta fordjupade halsokonsekvensbeskrivningar i fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner, som pa ett omfattande satt berér boende och social miljo.

Kommentar: Parallellt med planframstdllan har en milijGkonsekvensbeskrivning tagits fram. |
miliékonsekvensbeskrivningen har planen prévats utifrdn ekologiskt-, ekonomiskt- och socialt
perspektiv, ddr folkhélsoaspekter ingdr i analysen. Se Miljkonsekvensbeskrivningen fér vidare
information.

Trafik

Avseende landstingets synpunkter i trafikfragor hanvisas till bilagt yttrande fran
kollektivtrafikmyndigheten.
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For Orebro lans landsting

Marie-Louise Forsberg-Fransson

Landstingsstyrelsens ordférande
Rickard Simonsson
Landstingsdirektor

5a. Lanstrafiken

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten tackar for mojligheten att fa [lamna synpunkter pa
samradshandlingen avseende férdjupning av oversiktsplanen for Vivalla och Boglundsangen i
Orebro kommun. Kollektivtrafikmyndigheten har i det regionala Trafikforsérjningsprogram stéllt
upp mal for vad kollektivtrafiken ska bidra till, samt pekat ut 6vergripande behov av
kollektivtrafik. Av det forslag till Trafikprogram som Orebro kommun hade pa remiss under
vintern, kan det noteras att det finns en stor samsyn om kollektivtrafikens mal mellan Orebro
kommun och kollektivtrafikmyndigheten.

Men for att satsningarna pa kollektivtrafiken ska fa 6nskad effekt, krévs ocksa en god samordning
med planering for byggelse och verksamheter. Kollektivtrafiken kommer inte att kunna bidra till
regionforstoring och ett hallbart transportsystem om inte fler nyttjar den. Kommuner behover
planera for nya bostader, arbetsplatser, handel och annan service, sa att det ar enkelt och
smidigt att anvanda kollektivtrafiken. For att det ska vara mojligt att nd mal om kortare restider
med kollektivtrafiken, dr det ocksa angelaget att det finns en plan for kollektivtrafikens
framkomlighet i den man antalet bilar 6kar.

Synpunkter

Generellt ar kollektivtrafikmyndigheten positiva till att det skapas mojligheter for ytterligare
fortatning i Vivalla och Boglundédngen. Att 6ppna for fler bostader och verksamheter dar det
redan finns en utbyggd struktur for kollektivtrafiken innebar att fler manniskor ges tillgang till en
val utbyggd kollektivtrafik.

Forslaget innehaller ocksa delar som har direkt barighet for planeringen av kollektivtrafik. Sdsom
beskrivs pa s. 51 innebar omradets storlek och trafiksepareringen i Vivalla att omradet ar svart
att forsorja med kollektivtrafik. Kollektivtrafikmyndigheten delar denna syn. De mdjligheter som
finns avseende kollektivtrafikforsorjning i dagens vagnat ar bade ineffektiv och kostsam,
samtidigt som manga av invanarna har lang vag till ndrmsta hallplats. Kollektivtrafikmyndigheten
ar darfor positiva till att forslaget nu lyfter fram att antal alternativa trafiklosningar, som 6ppnar
for nya maojligheter i kollektivtrafikplaneringen.

Det framgar att det finns planer att 6ppna bussgatan mellan Lundby och Vivalla dven far biltrafik.
Syftet anges vara att forbattra sambanden och minska barridaren mellan omradena samt att 6ka
tillgangligheten far biltrafik. Kollektivtrafikmyndigheten har forstaelse for att det kan vara en klok
atgéard for hur man med hjalp av fysisk planering kan bidra till att minska segregationen. Vi vill
dock tillforsdkra oss om att en sadan forandring inte sker pa bekostnad av bussamas
framkomlighet.

Kommentar: Det finns en nyligen antagen detaljplan fér att 6ppna bussgatan mellan Vivalla och

Lundby dven fér biltrafik. Férdjupade analyser av framkomlighet fér olika trafikslag har behandlats i

detaljplanearbetet.

Pas. 77 framgar att de prognoser och utredningar som foregatt planfoérslaget visar att
trafikmangden med bilar sannolikt kommer att 6ka. Detta som en konsekvens av att det byggs

nya bostader och uppférs nya lokaler for verksamheter. Kollektivtrafikmyndigheten anser att det
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ar ett klokt stallningstagande fran kommunen att inte gora nagra kapacitetshdjande atgarder for
biltrafiken, da detta sannolikt skulle bidra till en dn kraftigare 6kning av biltrafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten anser dock att det behdver tydliggoras att det behdvs utrymme far
bussarnas framkomlighet. De busslinjer som angor Vivalla och Lundby &r nagra av de storsta
busslinjerna i hela lanet, bade sett till turtdthet och resande. En forutsattning for att nu de mal
som finns uppstallda for kollektivtrafiken ar darfor att det finns mojlighet far busskorfalt langs
delar eller hela det kollektivtrafikstrak som innefattas i planomradet Lampligen fars en sadan
skrivning in pa s. 83, i anslutning till befintliga skrivningar om framtida kapacitetsproblem pa
Hedgatan. Okad turtithet i kollektivtrafiken &r inte en tillrdcklig &tgard -6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken ar ocksa nodvandig.

Kommentar: | den nya trafikutredningen som har tagits fram i samband med revideringen av planen

finns busskérfdlt pd Hedgatan med som en av flera ténkbara Gtgdrder for att 6ka kapaciteten och

férbdttra trafiksituationen i Boglundséngen.

Pa s. 83 framgar att Hedgatan, Argongatan och Ozongatan ska utformas for att i framtiden klara
busstrafik. Kollektivtrafikmyndigheten har pa kort sikt inga planer att etablera busstrafik pa dessa
gator (forutom befintlig busstrafik pd sédra delen av Hedgatan idag). Men med fler verksamheter
och pa sikt fler bostader norr om Boglundsangen finns anledning att utreda behovet av ny
busstrafik i detta omrade och pa ndmnda gator. Kollektivtrafikmyndigheten ar darfor positiv till
att namnda gator anpassas for framtida mojlig busstrafik. Det bor ocksa finnas majlighet att
nyttja den gamla bussbron (Osmundsgatan, bredvid Biltema) far busstrafik.

Kommentar: Stmmer 6verens med intentionerna i planen.

Av de olika alternativa busslinjestrackningar som presenteras pa s. 82 forordar
Kollektivtrafikmyndigheten "Parkstraket". Det &r ocksa angelaget att straket, pa strackan efter
Poesigatan, foérbehalls busstrafiken och utformas som ett busskérfalt. Samtliga nuvarande
busslinjer i omrade boér nyttja detta strak. Detta innebar att kollektivtrafiken far en gen
linjestrackning med hog turtathet. Detta alternativ torde ocksa vara det alternativ som ger hogst
tillganglighet till kollektivtrafik for flest antal invanare i Vivalla.

Kommentar: Se svar till 5b Lénstrafikens kompletterande samradssvar.

En generell synpunkt fran kollektivtrafikmyndigheten &r att anslutningar till kollektivtrafikens
hallplatser for fotgangare och cyklister ska utformas sa att trafiksdkerheten sarskilt for barn och
unga beaktas. Anslutningarna bor ocksa utformas sa att grupper med funktionshinder kan ta sig
till hallplatserna.

Kommentar: Synpunkten noteras och beaktas i kommande planeringsskede.

Jonas Karlsson
Ordférande i namnden for Trafik, miljo och service

5b. Lanstrafiken, kompletterande samradssvar efter begaran

Kompletteringar till yttrande 6ver Samradshandling: Fordjupning av 6versiktsplanen for Vivalla
och Boglundsingen i Orebro kommun

Orebro kommun har bett den regionala kollektivtrafikmyndigheten om fértydliganden gillande
yttrandet 6ver Samradshandling, Férdjupning av 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsédngen i
Orebro kommun. Det &r framférallt ett fortydligande om argumenten fér och emot de alternativa
linjestrackningarna som finns med i samradshandlingen.
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Kartan nedan ar hamtad fran samradshandlingen.

Dagens trafik i omradet

Idag trafikeras Vivalla av linjerna 1,2 och 10. Vardera linjen har tre turer i timmen i hogtrafik
vilket ger nio turer per timme.

Alternativ Vivallaringen

Strackan runt Vivallaringen ar 4 km. En ringlinje ar aldrig att féredra. For resendrerna blir resan
onodigt lang om det inte gar dubbla linjer, en at varje hall. Om ringlinjen dessutom ska fortsatta
till Lundby blir restiden for resenarerna dit avsevart forlangd jamfort med idag.

19



Linjer i ytterkanten av ett omrade innebéar som regel langre gangavstand samt ett uppsplittrat
rorelsemonster, inte sallan en trakig och osaker hallplatsmiljé samt langre restid och korvagar.
De O6kade fordons- och férarresurser som da kravs begransar utrymmet fér att halla en god
turtathet och begransar kollektivtrafikens attraktivitet och anvandbarhet. (Nya vagar for
kollektivtrafiken, Sven-Allan Bjerkemo, 2011)

Alternativen Lyrikgatan och Kronikegatan

Alternativen Lyrikgatan och Kronikegatan ar inte aktuella da de forlanger restiden for
resenarerna och kérvagen for bussarna.

Alternativ Baronbron

Alternativ Baronbron ger ingen restidsforkortning jamfort med att kora Hedgatan som idag. Med
fler verksamheter och pa sikt fler bostader norr om Boglundsédngen finns det anledning att utreda
behovet av ny busstrafik i detta omrade. | samband med detta kan det dven finnas behov av att
utreda om bussarna som trafikerar Vivalla ska trafikera Hedgatan eller Baronbron.

Boglundsangen

Sa som Boglundsadngen ser ut idag finns det inga planer i nartid att trafikera omradet pa annat
satt dn idag. Nar industriomradet byggs ut och det eventuellt blir ett bostadsomrade norr om
omradet kommer det att bli aktuellt med mer busstrafik i omradet. Hur den trafiken skulle kunna

se ut ar for tidigt att sdga, men att l1ata Hedgatan, Argongatan, Ozongatan och bron éver E20 vara
moijliga vagar for framtida busstrafik ar bra.

Alternativet Parkstraket

| utredningen for nytt linjenat fér Orebro stadsbussar 2013 férordas en bussgata i Vivalla som det
basta alternativet till strackning fran Lundby.
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Rekommenderad dragning av bussgata.

| rapporten star det skrivet; ... en bussgata enligt det alternativet skulle férutom lagre
driftskostnader och kortare restider dven medfora att gangavstanden i sédra och vastra Vivalla
blir lite kortare, genom att hallplatsen Vivalla centrum kan flyttas en bit langre mot sydvast.

Med en bussgata genom Vivalla blir avstandet fran norra delen till rondellen ca 1.3 km. Pa den
strackan skulle det vara mojligt med tre hallplatser, en i den norra delen av bussgatan, en vid
Vivalla centrum och den nuvarande hallplatsen Poesigatan.
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Nuvarande strackning for busstrafiken ar ca. 1,9 km fran norr till rondellen, via Vivalla centrum.
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Restid

Idag ar det 3,1 km fran hallplats Skiffergatan i Lundby till hallplats Poesigatan via Vivalla centrum.
Det tar 12 minuter mellan Skiffergatan och Poesigatan for bussen. Det ger en hastighet av 15,5
km/h. K6rvdagen mellan Skiffergatan i Lundby via en bussgata till hallplats Poesigatan berdknas
har till ca. 2,3 km. For en bussgata genom ett bostadsomrade brukar tillaten hastighet vara lag
med tanke pa trafiksakerheten. Om medelhastigheten pa en bussgata i Vivalla &r samma som nu
blir restiden 9 minuter fran hallplats Skiffergatan till hallplats Poesigatan.

I nedanstaende tabeller har restidskvoten raknats ut. | forsta tabellen har enbart aktiden med
fordonet, buss och bil berdaknats. | andra tabellen har restiden inkluderats med gangtid och
vantetid for buss och parkeringstid for bil. Vantetiden ar halva turtdtheten. | detta fall har endast
linje 1 och 2 tagits med i berdkningen da det dr dem tva linjerna som trafikerar hallplats Slottet.
Med linje 10 ar utbudet an battre till centrum om det inte spelar sa stor roll om man kommer till
Slottet eller Vaghustorget. Turutbudet ar glesare mitt pa dagen, men hér ar det raknat med
turutbudet i hogtrafik.

Restidskvot
Relation Restid Restid Restidskvot Uppskattad Restidskvot
bil buss bil/buss restid buss bil/buss
(bussgata) (bussgata)
Lundby — Slottet 13 27 2,1 24 1,8
Vivalla - Slottet 8 17 2,1 14 1,8
Boglundsldngen — Slottet 7 14 2 - -

Bil Vikt

Viktad restidskvot Buss
Aktid Aktid 1
Gangtid 3 min 2 Gangtid 1 min 1
Vantetid 5 min 2 Leta parkering 5 min 1
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Hur de olika delarna ska viktas rader det olika teorier om. | detta fall har vantetiden och gangtid
till hallplats viktats till 2 enligt Kol-TRAST, Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik (2012). Genomsnittliga gangtiden i Vivalla borde bli mindre da fler far narmare till
hallplats langst bussgatan, men héar ar det raknat med 3 minuter i bada alternativen.

Relation Viktad Viktad Restidskvot
restidskvot uppskattad bil/buss
bil/buss restid buss (bussgata)
(bussgata)
Lundby - Slottet (13+6)  (27+16) 2,3 (24+16) 40 2,1
19 43
Vivalla - Slottet (8+6) (17+16) 2,4 (14+16) 30 2,1
14 33
Boglundslingen - (7+6) (14+16) 2,3 - -
Slottet 13 30
Antal resendirer

| Lundby och Vivalla finns det idag totalt sju hallplatser, tre i Lundby, tva pa norra delen av
Vivallaringen och tva pa Poesigatan.
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Totalt ar det ca 2 500 resendrer som kliver pa vid dessa hallplatser under en vanlig vardag. Det
betyder att det gors ca 5 000 resor till och fran omradet under en vanlig vardag. Det ar 5% av alla
bussresor i Orebro lan under en dag.

Genom att gora elasticitetsberdkning gar det att rakna ut 6kningen av antal resor som kan
forvantas vid en férkortad restid. Det gar att gora elasticitetsberdkningar med olika parametrar
som kan ge lite olika resultat. | detta fall dar restiden blir tre minuter kortare okar efterfragan
med 5-7%. Det skulle da ge 250-350 fler resor per dag eller 62 500-87 500 resor pa ett ar (raknat
pa 250 vardagar). Totalt i stadstrafiken genomférdes 2013 ca. 7,5 miljoner resor.
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Argument fér och mot bussgata

| litteraturen beskrivs ofta en bussgata som nagot postivit for busstrafiken. Vid nybyggnationer av
omraden ar det en stor fordel att planera fér en bussgata redan fran borjan. | befintliga
bostadsomraden kan opinionen mot en bussgata vara stark. Har nedan presenteras argument
fran en rapport fran Trivector, men argumenten aterfinns i fler rapporter och bocker inom
amnet.

Argument for bussgata:

framkomligheten 6kar vasentligt

centrala och gena kdrvégar nara tunga malpunkter mojliggors
tidtabellerna ar lattare att halla

battre trafiksdkerhet och

viktigt symbolvarde for kollektivtrafiken

Argument mot bussgata:

brist pa stod for kollektivtrafiksatsningar, annan trafik prioriteras hogre
svart att skapa bussgator i befintlig bebyggelse

ofta lokal opinion mot bussgator i eget omrade

svart l6sa bra anslutningspunkter till ovrig trafik

oklart om vem som ska vara vaghallare (ansvar for snérojning etc.)
brist pa kunskap om effekter av bussgatan och attityder gentemot den

Bussprioritering, Effekter pa framkomlighet och sakerhet, Vagverket, Leif Linderholm, Trivector
Traffic AB, 2001

Séikerhet

Alternativet bussgata i Parkstraket innebar som det later i namnet att straket gar genom den
stora parken i Vivalla. Idag gar det en gc-vag genom parken. De orangea markeringarna visar att
cykelvagen ingar i ett huvudcykelstrak, ett prioriterat strak. | parken ror sig manga manniskor och
barn leker pa grasmattorna. | samrad har boende uttryckt att bussgatan skulle innebéara en
sakerhetsrisk. Ett satt att minska riskerna till konflikter mellan manniskor och bussar ar ett ISA-
system som reglerar hastigheten pa bussarna.
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Ett ISA-system som sadkerstaller hogsta hastighet t.ex. pa en bussgata genom ett bostadsomrade
skulle kunna underlatta genomférandet. Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken, Sveriges
kommuner och landsting, 2013.

Nuvarande linjestrackning

Medelhastigheten mellan hallplats Skiffergatan i Lundby och Poesigatan i Vivalla, via Vivalla
centrum ar endast 15,5 km/h. Den viktade restidskvoten mellan buss och bil &r 1,8 bade fran
Lundby och fran Vivalla. | det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet framgar det att malet for
stadstrafiken ar en restidskvot pa 1,5. Idag nas inte det malet. For att minska restidskvoten for
bussen jamfort med bilen finns flera alternativ, t.ex. farre hallplatser, genare kérvag, snabbare
pastigning, okad kortid for bilen, farre parkeringsplatser for bilar i centrum.

Férre hdllplatser

| Orebro stadstrafik dr det pa vissa hall valdigt titt mellan hallplatserna. Mellan hallplatserna
Skiffergatan och Versgatan (norddstra hallplatsen pa Vivallaringen) ar det 1 500 meter vilket ger
mindre dn 400 meter mellan de fem hallplatserna som finns pa strackan. Samtidigt som
hallplatserna inte far ligga for tatt med tanke pa medelhastigheten ska det anda vara attraktivt
att dka buss vilket det blir om invanarna har nara till en hallplats.

Genare kérvdg
Genare korvag, se argument for en bussgata genom Vivalla alternativ Parkstraket.
Snabbare pdstigning

En del av restiden star bussen stilla pa hallplatser for att resenarer ska kliva pa. Tiden som bussen
star stilla vid hallplatsen gar att minska pa flera olika satt. Enklare biljettvisering (nytt
biljettsystemet pa gang), minska antalet laddningar av kort pa bussen (ta bort det helt?) eller
visering vid alla dérrar (har prévats i Orebro med féljden att fler tjuvakte).

Okad koértid fér bilen

Idag kor bussen pa en bussgata mellan Lundby och Vivalla vilket ger bussen en fordel for dem
som ska aka mellan Lundby och Vivalla. Planer finns att 6ppna den for biltrafik och det skulle
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innebara samre framkomlighet for bussen och utebliven férdel for bussen jamfért med bilen pa
strackan. Istallet for att minska bilens framkomlighet 6kas den istallet.

Férre parkeringsplatser i centrum

Med farre eller dyrare centrala parkeringsplatser forlangs gangtiden fran parkering (om man inte
ar villig att betala mer) till malpunkter for bilisterna. Bussen stannar centralt vid viktiga
malpunkter vilket 6kar bussens attraktivitet nar den viktade restiden for bilen blir langre.

Slutsats

Den fordjupade oversiktsplan for Vivalla och Boglundsangen ar ett viktigt dokument nar det
galler att na de mal som vi faktiskt gemensamt har stallt upp. | den regionala utvecklingsstrategin
finns en tydlig ambition att astadkomma en kraftig omstallning fran bil till kollektivtrafik. Det
finns saledes en tydlig regional dimension i denna diskussion — den kan inte ses som en isolerad
stadsbyggnadsfraga. En central strategi i detta arbete ar, for kollektivtrafikmyndighetens del, att
skapa kortare restider med bussen i forhallande till bilen.

Nar det galler de olika forslag som redovisas, sa dr den bussgata som presenteras i alternativet
Parkstraket att foredra for att gora bussen till ett &nnu battre alternativ for resor fran Lundby och
Vivalla dn idag. Restiden minskar, vilket leder till att dven restidskvoten jamfort med bilen blir
lagre. Antal resendrer skulle 6ka med 5-7% och tillgangligheten till bussen skulle bli hogre.

Det finns darfor ett stort varde att bevara mojligheter till en utbyggnad av bussgata enligt
alternativet Parkstraket i den slutliga Fordjupade 6versiktsplanen. Vi har dock erfarit att det i
dagslédget finns en stark opinion mot en bussgata genom Vivalla. Om inte bussgatan byggs maste
all potential nyttjas for att gora forbattringar for att oka attraktiviteten och fa fler att vélja
bussen. Genom farre hallplatser, snabbare pastigning, 6kad koértid for bilen och farre
parkeringsplatser i centrum. Potentintialen till 6kat resande ar storre med en bussgata an med
nuvarande linjestrackning.

Kollektivtrafikmyndigheten anser darfor att den Fordjupade versiktsplanen bér mojliggora bade
nuvarande linjestrackningar och alternativet Parkstraket. Det ar ocksa positivt att gatorna i
Boglundsangen anpassas for framtida busstrafik.
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Kommentar: Vi dr tacksamma fo6r att Lénstrafiken kompletterade sitt samrddssvar med en tydlig
genomgdng och vdrdering av de olika alternativen. De har hjdlpt oss i den slutliga bedémningen. Med
hdnsyn tagen till ett flertal faktorer har vi valt att behdlla Vivallas nuvarande trafikseparerade
struktur med séckgator. Dessa faktorer har varit végledande fér den slutliga bedémningen:

e Majoriteten av inkomna samrddssvar dr emot trafik genom Vivalla (vilket dven férstérks av
resultatet av den folkomréstning som genomférdes 2009).

e Vidrdet av att behdlla det centrala parkstréket bilfritt och skapa méjlighet att utveckla det
dnnu mer som ett grén- och parkstrak dr ndgot som ocksa far starkt stéd i samradssvaren.

e Barns mdjligheter till obevakad lek och rérelsefrihet bibehdlls.

e Riktvdrdena for buller blir svara att I6sa utifrdn de bullerberékningar som vi har tagit fram.

® En handrékning av biltrafik genom parkstraket har genomférts. Sammantaget noterades
endast en bil genom grénstrdket i vdstostlig riktning och ca 5-7 bilar pa huvudcykelstréket i
nordsydlig riktning, det vill séiga inte genom grénstraket. Omfattningen av den observerade

smittrafiken bedémer vi som sa pass liten att den inte ger stod for att forliinga gator genom
Vivalla.

® [luftkvaliteten férséimras lokalt med genomfartstrafik.

Redan idag har Vivalla en av staden hégsta andelar kollektivtrafikresendrer, trots att vissa delar av
befolkningen i stadsdelen har ldngre dn 400 meter till hdllplats. Det vore ddrfor fel att avsevdrt
férminska och férsdmra det centrala parkstraket i Vivalla fér att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer
fran Lundby, som dr den stadsdel som framfér allt tiénar i restid pd en genare linjestréckning.

Med den planering av fértdtning av bostéder och verksamheter i Boglundséngen och den framtida
stadsdelen Vallby kommer det finnas resandeunderlag fér nya kollektivtrafiklinjer fran Lundby, vilket
skulle kunna 6ka andelen resande frdn stadsdelen.

Med hdnsyn tagen till ovanstdende har vi ocksa valt att inte ldgga in ett vdgreservat i det centrala
parkstraket.

6. Skanova

Bakgrund

TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) har tagit del av forslag till 6versiktsplan enligt ovan,
och later framfora féljande:

Yttrande

Skanova ar den ledande leverantdren av natkapacitet till teleoperatdrer for dagens och
framtidens slutkundstjanster i Sverige. Skanovas malbild ar en effektiv telekommarknad, praglad
av 6ppenhet, konkurrens och minsta mojliga detaljreglering. Vi vill att s3 manga som majligt ska
fa ta del av de majligheter- i form av tjanster- som en modern infrastruktur ger. En sadan
marknad gynnar alla parter - grossister, operatérer och slutkunder.

Orebro tillhér en av de kommuner i landet som Skanova ser som intressant att prioritera vid en
satsning med fiberinfrastruktur, som mojliggor bredband till medborgare och naringsliv.

Skanova 6nskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill sdga nar detaljplanarbete
paborjas, for att fa med befintliga ledningar i planeringsunderlaget P& sa satt kan oférutsedda
hinder i planeringen som berér Skanovas nat undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.
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Kommentar: Synpunkten noteras och beaktas i kommande planeringsskede. Skanova finns med pd
sdndlistan ndr nya detaljplaner skickas ut pG samrdd och granskning.

Om sa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
planeringsunderlaget Kontakta https://www.ledningskollen.se

For utbyggnad och ledningssamordning kontakta Skanovas forvaltare Lars Andersson pa telefon
019-601 65 40 eller via mail: lars.p.andersson@skanova

Lars Andersson

7. Nerikes Brandkar

Med anledning av begirt yttrande angaende samrad/forslag till férdjupning av dversiktsplanen
for Vivalla och Boglundsingen, drende Sam 230/2014 far jag meddela att f6ljande synpunkter
finns pa redovisade handlingar utifran brandskyddssynpunkt.

Brandvattenforsorjning utokas och anpassas till ny plan i enlighet med gallande VAV-P76 och
P83.

Nerikes Brandkar rekommenderar foljande i detta omrade:

Avstand: 150-250 mellan brandposter

Flode: 600-1200 liter per minut.

Kvarter med laga byggnader sasom villor, radhus, barnstugor i ett plan etc. 600 liter
skolor Br2, mindre centrumanlaggningar, vardcentraler etc. 900 liter
sjukhus, industri, storre samlingslokaler, gallerior, skolor Br1l etc. 1200 liter

Kommentar: Synpunkten noteras och beaktas i kommande planeringsskede. Nerikes brandkar finns
med pd sdndlistan nér nya detaljplaner skickas ut pd samrdad och granskning.

UIf Smedberg
Vice Brandchef

8. Miljbndmnden

Sammanfattning

Stadsbyggnad Orebro har dversant rubricerat drende med begiran om yttrande senast den 20
juni 2014. Miljokontorets forslag till Miljonamnden ar att planforslaget avstyrks pa punkterna
som ror inledning av trafik inklusive kollektivtrafik i Vivalla samt dven lokaliseringen av forskola
och skola séder om Vivallaringen, mot Nya Hjarsta pa ett satt som paverkar gronstrukturen
negativt.

Bakgrund

Syftet med den férdjupade Oversiktsplanen ar att den ska ge en helhetsbild av den planerade
markanvandningen i omradet och mot angrdnsande stadsdelar. Den ska peka ut platser som
kommunen varnar om, klargéra framtida planeringsforutsattningar samt tydliggora stadsdelarnas
forhallande till varandra och den omgivande staden. De viktigaste fragestallningarna som planen
behover svara pa ar:
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e Hur och pa vilka satt kan stadsdelar som Vivalla och nadrbeldgna Boglundsdngen, Nya Hjarsta och
Lundby ldnkas samman med varandra, samtidigt som sammanhéngande gronomraden bibehalls?

® Hur och pa vilka satt kan Vivallas utformning och karaktar férandras for att fa en mer blandad
stadsdel i saval befolkningssammanséattning som bostadsstruktur, samtidigt som hansyn tas till
viktiga kulturmiljévarden?

® Hur och pa vilka satt kan utveckling av handel i Boglundsdngen kombineras med annan
verksamhet och bostader?

Fordjupningen av 6versiktsplanen anvands sedan som ett underlag i kommunens
detaljplaneldggning och som ett verktyg for att férmedla en framtida helhetsbild for omradet till
kommunen, andra myndigheter och allmdnheten. Det innebar att forandringar kommer att ske i
omradet pa bade kort och lang sikt. Exempel pa forandringar i omradet pa kort sikt ar Mitt Gréna
Kvarter och nya handelsetableringar i kvarteret Kardanen i sydvastra Boglundsangen. Pa langre
sikt kommer andra delar av Vivalla att behdva renoveras och ytterligare handel och arbetsplatser
kommer att vaxa fram i Boglundsangen.

Planen avgransas geografiskt i sdder av motorvagen, i vaster av bebyggelsen i Nya Hjarsta, i norr
av bebyggelsen i Lundby och dkerlandskapet norr om Boglundsédngen, samt i Gster av jarnvagen.

Beslutsunderlag

Samradshandlingar fran Stadsbyggnad Orebro den 4 april 2014.

Forslag till beslut

Miljokontorets forslag till Miljonamnden:
- Planférslaget avstyrks med hanvisning till nedanstaende punkter.

1. Forslag till nya gator for biltrafik samt kollektivtrafik genom Vivalla pa grund av att planen inte
har redovisat att detta kan ske utan att omgivningen paverkas negativt av buller samt férsamrad
trafiksakerhetssituation.

2. Forslag till placering av framtida skolor och forskolor séder om Vivallaringen mot Nya Hjarsta da
placeringen forsamrar Hjarstaskogens vardekarna for gronstruktur.
Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen fér att bevara strdket bilfritt och ge méjlighet till att utveckla park- och grénstrdket én mer. |
den reviderade planen har ocksa férskolornas placering mellan Hjéirsta och Vivalla justerats fér att
sdkerstdlla att det gréna straket och vdrdekérnorna ska finnas kvar, samtidigt som férskolan kan
fungera integrerande mellan de bdda stadsdelarna. Hanteringen av relationerna mellan
férskoleplaceringarna, grénstréket, virdekdrnorna och integrationsmdéjligheterna har utvecklats i
planférslaget. Ytan fér Vivallaskolans expansionsméjligheter séder om Vivallaringen har tagits bort i
det reviderade planférslaget. En ny yta for skola finns reserverad i norra delen av Boglundséngen.

Buller

De alternativ som har presenterats for ny dragning av gata och kollektivtrafik genom Vivalla, dvs.
Kroénikegatan, Lyrikgatan och Parkstraket, medfor alla risk for storningar till foljd av buller.
Miljondmnden bedémer att forslaget med att 6ppna gator som nu bara ar 6ppna fér gang- och
cykeltrafik for bil- och kollektivtrafik medfor en 6kad risk for buller for boende och forskolor langs
vagstrackan. Riktvarden for buller riskerar att 6verskridas exempelvis vid bostaderna omedelbart
sdder om centrumbyggnaden, vid forskolebarnens utemilj6 vid forskolan Musikanten samt
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eventuellt vid forskolan Appelgarden utemiljé beroende pa dragningen. Miljdndmnden bedémer
att man i den fordjupade oversiktsplanen bor ta stallning till och uppskatta bullernivaer vid
omgivande bebyggelse. Miljokontoret bedémer att det ar méjligt, till och med troligt, att
riktvarden for buller vid bostader och forskolor éverskrids vid inledande av trafik i Vivalla. For att
Miljonamnden ska kunna ta stallning till forslaget ska en berdkning av det 6kade utbredningen av
buller vid de olika forslagen redovisas inom ramen for den férdjupade Oversiktsplanen.

Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen och ett av argumenten har varit att riktvérdena fér buller 6verskrids.

Miljonamnden foreslar att under rubriken Férslag pa stéllningstagande férskola och skola bor
anges att hansyn ska tas till omgivningsbullret fran till exempel trafik vid lokaliseringen av
forskolor och skolor sa att en god ljudmiljo uppnas i forskole- och skollokalerna samt dven dess
tillhérande utemiljo.
Kommentar: Vid detaljplanléggning av férskolor och skolor tar man alltid hdnsyn till
omgivningsbullret i omrédet. Atgdrder vidtas vid behov for att klara riktvéirdena.

Buller ar ett utbrett miljo- och folkhalsoproblem och kan orsaka bland annat stérningar av sémn
och vila, eller ge upphouv till stress. Atgérder for att minska bullret lings vdgarna &r en vasentlig
del i arbetet med att utveckla framtidens hallbara stader och infrastruktur.

| ”Miljdprogram Orebro kommun — Orebro kommuns miljémal och prioriteringar i
miljomalsarbetet” anges att kommunen ska verka for att minska stérningar fran buller. Det anges
dven att alla boende utmed det kommunala vagnatet senast 2020 ska ha tillgang till en utemiljo
med en ljudniva pa hogst 40-45 dBA, pa nagon sida av bostaden.

Vidare star det i Orebro kommuns 6versiktsplan att 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)
inte ska 6verskridas vid ombyggnation av trafikstrukturer. Detta motsvarar en god miljo vid ny-
och ombyggnader enligt infrastrukturpropositionen (Infrastrukturinriktning for framtida
transporter, prop. 1996/97:53). Den fordjupade dversiktsplanen visar att det finns en risk for att
bullermiljon férsamras. Den fordjupade oversiktsplanen har inte visat att dessa riktvarden har
forutsattningar for att uppfyllas, till exempel genom att utreda och redovisa vilka bullereffekter
forslagen skulle medfora.

Kommentar: Trafikutredningen som har tagits fram i samband med revideringen av planférslaget
innehdller en bullerutredning.

Trafiksdkerhet

Tre alternativa gator for bil-, buss-, samt gang- och cykeltrafik har féreslagits i den fordjupade
oversiktsplanen och 6ppnandet av gator samt dragning av kollektivtrafik i Vivalla har
presenterats. | alternativen Kronikegatan, Lyrikgatan och Parkstraket kommer alla att runda
centrum pa sodra sidan och sedan korsa eller folja parkstraket for att sedan ansluta antingen
Kronikegatan, Lyrikgatan eller ga parallellt med gang- och cykelvdgen langs parkstraket norrut.
Samtliga alternativ undviker sdckkérning och den upplevda sdkerheten tros 6ka pa grund av
narvaro av kollektivtrafikens fordon och resenéarer inne i Vivalla under all tid av dygnet. Daremot
medfor samtliga dessa alternativ forsamrad trafiksdakerhet och Vivallas barns rorelsefrihet
minskar da en gata dras igenom parken.

Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen och ett av argumenten har varit att det minskar barns rérelsefrihet.

Under rubriken Férslag pa stdllningstagande kring skola och férskola anges att férskolorna ska
ligga inom gangavstand fran omgivande bostdder, med goda majligheter for trafiksaker 1amning
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och hamtning av barn. Exempelvis kommer barn i vastra Vivalla att beh6va korsa en gata for bil-,

buss-, cykel-, och gangtrafik for att ta sig till skola och forskola i 6stra Vivalla. Miljondmnden

anser att barnperspektivet inte har beaktats vid framtagandet av dessa forslag.
Kommentar: Behovet av forskolor i Vivalla dr stort. Fér att méta upp behovet planeras férskolor i hela
Vivalla i alla vdderstreck. Detta medfér ocksa att det skapas goda méjligheter att sig till férskolan
inom gdngavstand- och cykelavstdnd fran bostaden. Vivallaringen har ett relativt Iagt trafikfléde och
det dr ddrfér ldmpligt att utforma den som en lokalgata enligt plan. Pa sG sétt kommer hastigheterna
att minskas. For att beakta barnperspektivet i planeringen bér éverfarter vid skolor och férskolor
utformas trafiksdkert i enlighet med planférslaget.

Vidare anser Miljondmden att forslaget om att ersatta tunnlar med overfarter férsdmrar den
nuvarande trafiksdakerheten da gang- och cykeltrafikanter i dagsldaget inte mots i samma plan som
fordon. Av den anledningen ar det viktigt att sakerstalla att sdkerhetsaspekten och den upplevda
tryggheten i den enskilda tunneln 6vervager den forsamrade trafiksdakerheten forslaget medfor.
Det ar samtidigt viktigt att hastighetsreducerade hinder inte bidrar till uppkomst av buller, viket
ar risken vid val av olika typer av hinder.

Kommentar: | det reviderade planférslaget har skrivningar om att Iéigga igen tunnlar under Hedgatan

dndrats for att tillmétesgd synpunkten. Det nya férslaget dr att tunnlar som uppfattas som otrygga

ersdtts, alternativt kompletteras med trafiksékra éverfarter.

Naturvard och gronstruktur
Placeringen av framtida forskola och skola foreslas soder om Vivallaringen mot Nya Hjarsta enligt
den férdjupade oversiktsplanen. Placeringen pa den plats dar gronstrukturen dr som smalast
mellan Nya Hjarsta och Vivalla gor att Hjarstaskogens grona strak delas upp i tva omraden.
Uppdelningen gor att det grona straket férkortas och upplevs mindre som ett strak och mer som
tva avskilda omraden for de som vistas i skogen. De totala ekologiska och sociala vardena i
Hjarstaskogen minskar och riskerar darmed att fortsatta att “naggas i kanten”. Miljonamnden
bedomer darmed att lokaliseringen av forskola och skola pa denna plats minskar vardekarnan i
de grona straken i Hjarstaskogen.
Kommentar: | det reviderade planférslaget har férskolornas placering mellan Hjérsta och Vivalla
justerats fér att sékerstdlla att det gréna strdket och vérdekdrnorna ska finnas kvar, samtidigt som
forskolan kan fungera integrerande mellan de bdda stadsdelarna. Hanteringen av relationerna
mellan férskoleplaceringarna, grénstrdket, virdekdrnorna och integrationsmdjligheterna har
utvecklats i planférslaget. Ytan fér Vivallaskolans expansionsméjligheter séder om Vivallaringen har
tagits bort i det reviderade planférslaget. En ny yta for skola finns reserverad i norra delen av
Boglundsdngen.

Forslaget gallande dragning av gata och kollektivtrafik genom Vivalla reducerar den centrala
parkens grona och rekreativa varde. Under rubriken Férslag pd stdllningstagande kring grénytor
och fritid anges att en central park som ar tillrackligt stor for att inrymma manga funktioner ska
skapas i Vivalla. Miljondmnden beddémer att inledning av bil- och kollektivtrafik genom
parkstraket eller den centrala parken minskar dess grona och rekreativa varde. For att den
centrala parken ska bibehalla sin gréna och rekreativa vardegrund bor inte parkytan minskas till
fordel av gata.
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Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen och ett av argumenten har varit att det minskar de gréna och rekreativa véirdena i Vivalla.

Fororenad mark
| planomradet finns ett antal markomraden som har konstaterats eller misstanks vara
fororenade. Den férdjupade Oversiktsplanen beskriver vilket stallningstagande som efterstravas
vid ny bebyggelse- och gatustruktur. | planen behandlas detta bland annat under rubriken
Férslag till stéllningstagande kring bebyggelse- och gatustruktur. Planen anger att i samband
med detaljplanering ska forekomst av férorenad mark kontrolleras och atgardas. | Vivalla ar det
framst forekomst av PCB och rodfyr som ska kontrolleras, medan det i Boglundsdangen framst
galler forekomst av fororenade fylinadsmassor. Forekomst av fororenad mark ska vara
vagledande i val av markanvandning. Miljonamnden anser det positivt att planen anger att
hansyn ska tas till féororenad mark vid val av markanvandning och att det vid detaljplanering ska
undersokas och eventuellt atgardas. Miljonamnden foreslar att planen dven tar upp forekomst av
fororenad mark under rubriken stéllningstagande kring skola och forskola. Miljonamnden foreslar
att liknande stallningstagande beskrivs under denna rubrik.

Kommentar: Vid detaljplanildggning av férskolor och skolor tar man alltid hénsyn till fororenad mark i

omrddet. Atgdrder vidtas vid behov.

Maja Sellin
Milj6- och halsoskyddsinspektor

9. Tekniska namnden
Sammanfattning

OBO behdver rusta upp manga hus i Vivalla och har idéer om hur Vivalla kan
forbattras. Boglundsdngens handelsomrade véxer. | framtiden kommer en ny
stadsdel att vaxa fram 6ster om Lundby och norr om Boglundsangen. Darfor vill
kommunen ta fram en helhetsbild av Vivalla och Boglundsdngen pa lang sikt.
Planen handlar om den fysiska miljon, marken, naturen, bebyggelsen och
gatorna.

Samhallsplanering kan ocksa paverka sociala forhallanden. Vivalla skiljer sig i
manga avseenden fran kringliggande stadsdelar och fran Orebro kommun som
helhet nar det géller befolkningsstruktur och bostadssammansattning.
Kommunen arbetar pa flera satt for att motverka denna typ av obalans mellan
stadsdelar for att de mer ska likna kommunens genomsnitt.

Beslutsunderlag

Forslag till fordjupad 6versiktsplan for Vivalla och Boglundsangen upprattade av
Stadsbyggnad.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltningen foreslar att Tekniska ndmnden ska lamna foljande
synpunkter:

e For att nda kommunens mal avseende utsortering av forpackningar och tidningar
ur restavfallet sa ar det viktigt med narheten, max 400 meter, till en
atervinningsstation (AVS). Sakerstall darfor att det skapas platser for
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atervinningsstationer inom 400 meter fran alla nya planerade bostadsomraden
inom planomradet.

Kommentar: Det finns idag planstéd i gdllande detaljplan (P572) fér dtervinningsstation i
Boglundsdngen. Den férdjupade 6versiktsplanen leder inte till att gdllande plan upphér. Om det i
framtiden blir aktuellt att géra en ny detaljplan fér omrddet bér ny plats fér Gtervinningstation
planléggas inom planomrddet. | det reviderade planférslaget har ett stéllningstagande lagts till om
att det vid detaljplanedindringar i norra delen av Boglundséingen, alternativt i Vallby ska reserveras
plats fér dtervinningsstation.

e Sidan 20, komplettering: Det finns risk for 6versvamning vid langvariga och
kraftiga regn, omfattande snésmaltning samt vid ostlig vind som gor att
Hjalmarens vattenstand ar hogt.

Kommentar: Synpunkten noteras och férs in i planen enligt Tekniska némndens férslag.

¢ Sidan 58, snotippen: Planforslaget redovisar att nuvarande plats for snotipp ar
olamplig. Darfor ska planen kompletteras med en nya plats for snotipp pa norr
som maste iordningstéllas innan aktuell snétipp tas bort. Kostnaderna for en ny
snotipp ska ocksa redovisas.

Kommentar: Befintligt stéllningstagande kring snétippen har kompletterats utifrdn synpunkten.

e Sidan 59, hoga naturvarden i Hjarstaskogen: Det ar viktigt att de vardekarnor som
finns utmarkta i planen har en omgivning som gor att de kan behalla sitt varde i
framtiden. Det bor redovisas pa kartan.

Kommentar: En buffertzon (en omgivning) finns runt varje vérdekdrna i Hjdrstaskogen fér att
sdkerstdlla dess virde. Virdekdrnorna inklusive buffertzon ér markerade i kartan. Under
revideringsarbetet har buffertzonerna inventerats och vissa korrigeringar i kartmaterialet har gjorts.

e Sidan 68, Vivallakullen: | anslutning till Vivallakullen foreslas en raststuga eller
motionscentral. Det behdver preciseras var anldggning ska ligga och vem som ska
vara huvudman. Parkering, angéring och VA-anslutning behéver ocksa utredas.

Kommentar: Det dr inte den férdjupade oversiktsplanen uppgift att precisera var anldggningen ska
ligga, vem som ska vara huvudman, eller hur parkering, angéring och VA-anslutning ska ske. Dessa
fragor far kommande detaljplan och/eller utredningar precisera. Synpunkten tas med i det fortsatta
arbetet for att utveckla Vivallakullen.

e Sidan 65, skola och férskola i kanten av Hjarstaskogen: Det bor inte planeras for
skola och forskola i kanten av Hjarstaskogen. Dessa etableringar star i direkt
konflikt med planens stallningstaganden om att héga naturvarden i
Hjarstaskogen ska bevaras. Hjarstaskogen ar ett av de grénomraden i Orebro som
har flest narboendebode och ar darfor en viktig resursen for rekreation for
invanarna.

Bebyggelse i ett skogsomrade paverkar alltid ett mycket stérre omrade an det
som tas i ansprak for sjalva byggnationen. Exempelvis riskerar kvarvarande skog
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att blasa ner om ett omrade avverkas. Skogen ér ett viktigt utflyktsmal for
forskolor och skolor i Orebro som kan utvecklas ytterligare fér andamalet.

Kommentar: | den reviderade planen har férskolornas placering mellan Hjéirsta och Vivalla justerats
for att sékerstdlla att det gréna strdket och virdekédrnorna ska finnas kvar, samtidigt som férskolorna
kan fungera integrerande mellan de bada stadsdelarna. Hanteringen av relationerna mellan
forskoleplaceringarna, grénstréket, virdekdrnorna och integrationsmdéjligheterna har utvecklats i
planférslaget for att ytterligare fortydliga att de stédllningstaganden som gérs i planen inte star i
konflikt med varandra. Ytan for Vivallaskolans expansionsmdjligheter séder om Vivallaringen har
tagits bort i det reviderade planférslaget. En ny yta fér skola finns reserverad i norra delen av
Boglundsdngen. | samband med detaljplaneléggning ska noggranna naturinventeringar genomféras
for att sdkerstdlla att gréna strak och skyddsvdrda trdd bevaras.

e Sidan 68, Vivallaringen: Vid byggnation av bostader pa bada sidor om
Vivallaringen maste trafiksdkra korsningar for oskyddade trafikanter skapas.

Kommentar: Plantexten om Vivallaringens utformning har reviderats i enlighet med Tekniska
ndmndens férslag.

e Sidan 71, bostader norr om Vivallaringen mot Lundby: Den féreslagna bebyggelse

pa norra delen av Hjarstaskogen mot Vivallaringen kommer att medféra att

ytterligare 25-30 m maste avverkas for att fa ner sol pa tomten. For de trad som

star kvar efter avverkningen ar det stor risken for att ytterligare trad kommer att

falla ner vid stormar, da traden inte dr anpassade for att motsta harda vindar.
Kommentar: Naturreservatsgrdnsen 6ér anpassad for att méjliggéra bebyggelse ldngs
Blabdrsstigen/Vivallaringen. Exakt placering av byggnation bestdms i kommande detaljplanearbete.

e Sidan 75: Vi staller oss positiva till att ersatta vissa gang- och cykeltunnlar med
trafiksdkrade korsningar i markplan.

e Sidan: 77, rondell vid Baronbackarna: Det star att en cirkulationsplats ska skapas
vid Baronbackarna for att omférdela trafik fran Hedgatan till Osmundsgatan.
Planen behover kompletteras med en redovisning av hur det ska ga till och vad
konsekvenserna blir i omradet.

Kommentar: | den nya trafikutredningen som tagits fram i samband med revideringen av planen har
ett flertal Gtgdrder beskrivits och konsekvensbedémts utifrdn ett éversiktligt perspektiv, till exempel
hur olika trafiklésningar pa Hedgatan vid Baronbackarna pdverkar trafiksystemet i planomrdadet. |
kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivdn hégre for specifika Gtgdrder. | samband med
detaljplanearbetet for fastigheten Eldskriften 1 vid Baronbackarna har en trafikutredning fér
korsningen Hedgatan/Lars Wivallius véig/Tackjdrnsgatan tagits fram, som tydligare klargér
konsekvenser och genomférande.

Beredning

Magnus Karlsson, Eva Gustafsson, Kristin Karlsson, Helena Briede, Lars-Erik
Krafve, Hans Andersson och Gosta Eriksson har deltagit i beredningen.
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Konsekvenser

Infor framtagandet av detta detaljplaneforslag har en konsekvens- och
behovsbedomning gjorts av Stadsbyggnad med hjalp av Tekniska forvaltningen
och Miljékontoret. Bedomningen ar gjord utifran ett ekologiskt, ekonomiskt och
socialt perspektiv. Synpunkterna i Tekniska namndens yttrande ger ingen
anledning att forandra eller tillagga nagot till konsekvens- och behovsbedémning.

Magnus Karlsson

10. Socialnamnd vaster
Bakgrund

Orebro kommun har beslutat att ta fram en férdjupad éversiktsplan fér Vivalla-Boglundsédngen.

Ett utkast till plan har skickats ut for samrad och Socialndmnd vaster med flera har fatt mojlighet

att inkomma med synpunkter.
Samradet pagar under perioden den 4 april-20 juni 2014.

Synpunkter
Socialndmnd vaster stéller sig generellt positiv till forslaget.

Grénytor och fritid
Namnden ser med tillfredsstéllelse att gronomraden ar prioriterade. Det dr ocksa viktigt att

ytorna for idrott, fritid och rekreation ar tillgdngliga for alla; barn, ungdomar, dldre och personer

med funktionsnedsattning.

Lekplatser for barn i alla aldrar kan bidra till en battre integration. For olika upptradanden kan en

utescen byggas. Frukttrad och barbuskar bor finnas. En ”lekpark for dldre” kan innefatta
boulebanor, storschack med mera.

Bankar och rastmobler bidrar till att skapa ett attraktivt omrade och majligheten att pa ett sakert

satt gora sig av med engangsgrillar bor beaktas.

Vidare borde det finnas maojlighet att hyra lokaler i omradet, till exempel for dans eller mindre
fester (max cirka 50 personer). Lokalerna bor ha ett litet kok.

Kommentar: De aspekter som Socialndmnd Vister lyfter dr viktiga och ocksa sGdana som vi vill
méjliggéra genom planen. En konkret férédndring som ytterligare forstdrker denna inriktning dr att
det centrala gréonstrdket i Vivalla bibehdlls intakt och dédrmed bil- och bussfritt. Idag pagar ett
detaljplanearbete for Vivalla centrum dér maéjligheter till fler lokaler skapas. Pa sikt kan sdkerligen
vissa forskolelokaler férdndras till att bli lokaler fér det lokala féreningslivet. Ovriga synpunkter tas
med i det fortsatta arbetet med att utveckla park- och grénomrddena.

Bebyggelse och gatustruktur

Det ar positivt med en blandad bostadsstruktur med villor, radhus, hyresratter och bostadsratter.

Det bor finnas bostader for alla dldrar och fér manniskor i olika livssituationer.
Ambitionen i forslaget att identifiera och bedéma konsekvenser fér manniskors halsa och for
miljon ar viktig. Sarskilt med tanke pa att PCB och andra fororeningar kan finnas i omradet och

dar barn kan tankas leka.

Det kan ocksa finnas markradon som paverkar manniskors hélsa negativt.
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Kommentar: Riskerna med och méjligheterna att hantera PCB, andra markféroreningar liksom
markradon beskrivs i miljékonsekvensbeskrivningen som ér bifogad planen.

Arbetsplatser, kommersiell och offentlig service

Namnden ser garna att en cykelskola for vuxna inrdttas under sommaren. Det skulle kunna ge
feriearbeten till ungdomar som vill vara larare. Mojligheten att ha en “uteloppis” i omradet bor
ocksa ses over.

Kommentar: Cykelskola och méjligheterna till “uteloppis” ér inte fragor som denna plan har méjlighet
att hantera, déremot kan foérutsdttningarna for exempelvis en “uteloppis” underldttas om det
centrala grénstraket utvecklas som allmdnt tillgéngligt parkomrade.

Trafik och kommunikationer

Ambitionen att lanka samman Vivalla och Boglundsédngen ar bra. Som framgar av forslaget ger
det mojligheter till fler moten i vardagen mellan dem som bor i Vivalla och i stadsdelarna i
narheten.

Med tanke pa barnperspektivet ar det viktigt med cykelbanor dar barn och ungdomar kan ta sig
fram pa ett tryggt och sakert satt for att traffa kompisar. Omradet bor vara bilfritt i mojligaste
man.

Vad galler bussforbindelser férordar namnden att bussen, forutom att stanna i centrum, gar runt
hela Vivalla. Det kan bidra till minskad trafik i omradet.
Namnden stéller sig fragande till varfér Poesigatan ska smalnas av.

Kommentar: | det reviderade planférslaget har de féreslagna gatustrédckningarna genom Vivalla
tagits bort. Ett viktigt argument dr barns rérelsefrihet. Se dven kommentar till samrddssvar 5b,
kompletterande samrddssvar fran Lédnstrafiken, ddr fler argument presenteras.

Poesigatan dr idag ett trafikrum med tre parallella gator fér biltrafik och tva gdng- och cykelvéigar
ndrmast bostadsbebyggelsen kantad med trdd som ger en allékaraktdr. Planen féresldr att
allékaraktdren bibehdlls men att méjligheterna till fértétning och komplettering kan fa ske pd
bekostnad av delar av trafikrummet. Detaljplaner fér en sadan inriktning finns redan idag och
projektering fér ombyggnation pdgdr.

Trygghet
Det ar viktigt med god belysning och att buskarna inte ar planterade for nara vagarna eller ar for
stora for att skapa sakerhet for alla i omradet.

Kommentar: Vi instimmer i synpunkten som dr i linje med ambitionerna i planen. Den férdjupade
oversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Iangsiktigt perspektiv pa en évergripande niva.
| kommande planeringsskeden blir detaljeringsnivan hégre fér specifika atgdrder, sa som god
belysning och placering av buskar.

Allmdn platsmark
Namnden haller med planférslaget om att torgytan i Vivalla centrum dven i framtiden ska vara
allman plats. Det ar viktigt att sla vakt om sadana platser.

Kommentar: Helt i linje med ambitionerna i planen.

Avslutningsvis vill namnden framhalla att det &r de som bor i omradet som ger omradet liv och
satter sin farg pa det.
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Medskick
Vi anser det angeldget att Polisen och Socialtjansten ar representerade i omradet. Vivalla
familjecentral bor forstarkas om behov uppstar.

Kommentar: Vi instémmer i synpunkten men detta dr inget som den férdjupade éversiktsplanen har
radighet éver.

For Socialnamnd vaster
Lars-Goran Hallenius (S)
Owe Raneback (KD)
Marika Westerberg (FP)
Annbrith Wiman (C)

11. Fritid och turistnamnden

Vivalla och Boglundsangen ar i forandring. OBO &r i behov av att rusta upp byggnader i Vivalla
och Boglundsangens handelsomrade véxer sig storre, samtidigt som ett nytt omrade kommer att
vaxa fram norr om Boglundsangen, 6ster om Lundby. Kommunen arbetar pa grund av detta med
att ta fram en fordjupad oversiktsplan for Vivalla och Boglundsangen. Planen som nu ar ute for
samrad, syftar till att ge svar pa hur Vivalla, Boglundsangen och andra néarliggande stadsdelar kan
lankas samman. Planen vill dven svara pa hur Vivallas karaktar kan fordandras for att stadsdelen
ska bli mer blandad saval befolknings- som bostadsmaéssigt, samt hur handel, bostader och annan
verksamhet kan kombineras i Boglundsangen. Planen ska samtidigt ta hansyn till
kulturmiljovarden och gronomraden.

Bland forslagen som ges i samradshandlingen finns att bevara och utveckla Vivallaparken med
dess sa kallade fingrar som stracker ut sig i omradet och att gora Hjarstaskogen tryggare och
trevligare. Fler foreningslokaler och ytor for spontana aktiviteter behévs, samtidigt som omradet
ar i behov av 6kat underhall. Samradshandlingen ger forslag pa forandringar som kan ge 6kad
trygghet i Vivalla centrum och satt som Vivalla kan integreras mer med intilliggande stadsdelar.

Som svar pa samradshandlingen kan sagas att allt som kan minska segregationen ar val
investerade pengar. Férdandringar som okar trivsel, trygghet och véalbefinnande hos dem som bor
i ett omrade, kan ocksa leda till att fler lockas att flytta dit.

Samradshandlingen stammer 6verens med de idéer som genomsyrar Kultur- och
fritidsforvaltningens arbete, vad galler mojlighet till rorelse, idrott och rekreation.

Idrottsplatserna utvecklas kontinuerligt och ska sa goras dven i fortsattningen. Fler idrottsplatser
och ytor for spontana aktiviteter behovs. Vid placeringen av dessa ar det viktigt att tanka pa att
det ska vara enkelt och trafiksdkert att ta sig till och fran dem och gérna dven att ta sig mellan
olika gronomraden, idrottsplatser och ytor for rekreation. Det ar av stor betydelse att anlagga
nya ytor for idrott och andra aktiviteter néra invanarna, for att ytorna ska nyttjas i storsta mojliga
man. Forslaget att anldgga dessa i skarven mellan Vivalla och intilliggande stadsdelar, samtidigt
som Vivallaringens avgransande funktion byggs bort, ar darfor bra. Forhoppningsvis kan detta
aven bidra till att uppna intentionen att sudda ut stadsdelarnas granser och att 6ka integreringen
av deras invanare.

Vivallakullen foreslas i samradshandlingen bli en plats for avkoppling, evenemang och aktiviteter.
Omradet kan genom forslagen i handlingen utvecklas till en tilltalande plats for rekreation,
idrottsutdvning och umgéange och darigenom bidra till att sudda ut barridarer mellan angransande
stadsdelar.
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Den fordjupade detaljplanen vill skapa forutsattningar for att ha féreningslokaler i Vivalla
centrum och i anknytning till idrottsplatser. Da det ror sig om manga olika typer av foreningar,
som exempelvis samlas kring kultur, dans eller nagon idrott, kan olika férdelar dras av att en
forening far halla till pa ena eller andra platsen. Ett foreningarnas hus i anknytning till skolan
skulle kunna innebara att en férening som samlas kring matlagning kan nyttja en sal for
hemkunskap, medan en idrottsférening skulle kunna ha sina lokaler i anknytning till en
idrottsplats eller annan yta for aktiviteter dar de kan utova sin sport.

Samradshandlingens forslag att lokaler for foreningar och vuxenutbildning forlaggs till Vivalla
centrum ar inte bara ett sitt att |6sa behovet av lokaler, utan ocksa ett satt att gora centrumet
tryggare. Ett annat satt att skapa trygghet i omradet skulle kunna vara att skapa forutsattningar
for att oppethalla affarer, bibliotek och folkhogskola langre in pa kvallarna. Biblioteket i Vivalla
har som policy att ha oppet lika lange som affdrerna. Oavsett metoden ar malet 6kad trygghet
genom att fler personer ror sig i omradet.

Nagot som inte ndmns i handlingen, men som skulle kunna fa positiva konsekvenser for Vivalla
och Boglundséngen, ar publika konstverk och skulpturer. En sddan satsning kan locka besdkare,
samtidigt som det kan bli ett inslag i miljon som invanarna i omradet kdnner stolthet infor.

Vid Boglundsdngens naturreservat finns ett omrade som brukar anvdndas som snotipp. Detta
anses dock vara oldampligt, eftersom snon férorenar vattendrag som finns i dess narhet. Omradet
ar inte heller lampat for bebyggelse, varfor forslaget i samradshandlingen ar att géra om ytan till
en plats for fritid, rekreation och idrott. Detta passar bra med tanke pa dess placering invid
naturreservatet, for miljons skull och fér de manniskor som rér sig i omradet. Omradet kring
snotippen och narliggande dammar, dar det finns ett rikt fagelliv, kan lyftas fram ytterligare for
att fler invanare och besokare ska hitta dit.

Samradshandlingen dr en kompromiss med intentionen att tillgodose dnskemal och behov hos
barn, unga, vuxna och dldre vuxna. Var bedémning ar att férslaget lyckas med detta.

Beredning

Samradssvaret har tagits fram efter samtal med Jan Larsson, UIf Lindin och Elisabeth Rapp vid
Kultur- och fritidsforvaltningen. Fragan diskuterades aven vid ledningsgruppens mote den 21 maj
2014.

Konsekvenser

Ett satt att bygga en integrerad stad, dar méanniskor fran olika socioekonomisk bakgrund mots
och samverkar, ar att blanda hyreslagenheter, bostadsrattslagenheter, radhuslangor och
privatdgda villor i ett och samma omréade. Vivalla ar ett av flera exempel i Orebro, pd omraden
som inte dr uppbyggda p3 detta satt. Orebrobostdder dger stérre delen av bostdderna i omradet.
Av cirka 2 500 lagenheter ar 96 procent hyresratter och 4 procent bostadsratter. Den fordjupade
oversiktsplan som nu ar ute pa samrad, ar ett steg i ratt riktning for att motverka den segregering
en sadan struktur tenderar leda till. Forslagen i samradet kan bidra till att integrera Vivalla och
Boglundsangen med omkringliggande stadsdelar. Det kan bland annat ske genom skapande och
utvecklande av ytor for idrott, rekreation och fritidsaktiviteter, dar manniskor i olika aldrar, fran
olika stadsdelar och med olika socioekonomisk bakgrund kan motas och umgas, vilket ocksa
framhavs i samradshandlingen.

Naturomraden ska bevaras, utvecklas och lattillgdngliggoras, vilket ar positivt fér miljon och kan
bidra till battre halsa och 6kat valmaende for invanare och besdkare.
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Samradshandlingen tillvaratar och tillgodoser behov och 6nskemal hos man, kvinnor, pojkar och
flickor i alla aldrar. Den slutgiltiga fordjupade 6versiktsplanen forvantas efter denna samradstid
tillgodose och moéta dessa behov och 6nskemal dn mer.

Maria Gren
Planerare

Kommentar: Glddjande att perspektiven och synsdtten i planen ocksd stdmmer sa vdl 6verens med
hur Fritid- och turistndmnden ser pd stadsdelarna och deras omgivningar. Synpunkterna kring publika
skulpturer och konstverk dr intressanta men dr en frdga som inte kan hanteras i denna plan, men
omdjliggdrs samtidigt inte av planen.

12. Orebrobostader, fastighetsagare

OBO stiller sig i stort positiva till den férdjupade éversiktsplanen som helhet. De synpunkter vi
har sammanfattas nedan.

Vivalla ar en stadsdel med ca 7000 invanare utspritt pa en relativt stor geografisk yta. Med tanke
pa hur mycket otillaten och osdker trafik som idag sker pa gang- och cykelvagar anser vi att nya
vagdragningar dr nédvandiga. H dr anser OBO att en pragmatisk hallning &r att féredra dar man i
vissa strackningar borjar tillata biltrafik men under noggrant kontrollerade former.

OBO har anstrangt sig mycket och under aren gjort stora investeringar for att minska otilldten
biltrafik med bommar, farthinder etc. men utan storre resultat. Att tillata biltrafik pa nagra
lagfartsgator anser vi skulle hoja tryggheten, saval trafiksakerhetsmassigt som i 6vrigt. Manga har
idag langt till bussen och for ett omrade i denna storlek anser vi det rimligt med en bussdragning
genom omradet, sa som foreslas. Att skapa en sddan maojlighet har inte endast praktiska férdelar
for de boende utan bidrar ocksa till att 6ppna upp stadsdelen.

Vad giller de tre alternativen for vagdragning fér buss och annan lagfartstrafik féredrar OBO det
alternativ som kopplar samman Poesigatan med Lyrikgatan. Pa sa satt blir den framtida
parken/aktivitetsyran inklusive badet fri fran trafik.

Kommentar: En av de stora fragorna i planarbetet har varit den om att 6ppna upp for bil- och
busstrafik inne i Vivalla. | samrdadshandlingen presenterades tre férslag som alla pd olika sdtt brét
stadsdelens centrala och sammanlédnkande gron- och parkstrdk. Reaktionerna under samrddet har
undantaget Er och till viss del Lénstrafiken varit entydiga i att inte méjliggéra for gatustrédckningar for
bil och buss genom stadsdelen. En trafikrdkning har genomférts av kommunen i form av handrdkning
under maxtimmen i straken mellan HSB:s sédra bostadshus och Vivallaskolan, mellan HSB:s sédra
bostadshus och Vivalla centrum samt utmed huvudcykelstrdket som genomkorsar stadsdelen i
nordsydlig riktning. Sammantaget noterades endast en bil genom grénstréket i vistdstlig riktning och
ca 5-7 bilar pa huvudcykelstrdket i nordsydlig riktning, det vill séiga inte genom grénstrdket.

Slutsatsen, efter att ocksd ha beaktat en sammanstdlining av argument mot respektive for att 6ppna
gator genom stadsdelar, dr att vi bedémer att vérdet av att behdlla och utveckla denna idag bilfria
milj6é vdger tyngre ¢én de férdelar (ex. genare och effektivare busslinje) som finns med att 6ppna upp
gatustrukturen genom stadsdelen i vdstéstlig riktning. Stéllningstagandet att knyta samman
bostadskvarter med varandra pG 6mse sidor om det centrala grénstraket behdlls och ses som ett sdtt
att skapa nya rérelseménster och méjligheter till kompletteringar av bostadsbestdndet utan att
viktiga kvalitéer férvanskas eller férsvinner.
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Vad galler gatustruktur och kopplingar mellan Vivalla och omkringliggande stadsdelar har
manniskor i alla tider byggt vagar och broar for att komma narmare varandra. | fallet med Vivalla
saknas saddana kopplingar nistan helt. OBOs &sikt ar att hela staden skulle tjina pa en
vagforbindelse, i form av en lagfartsgata, mellan Vivalla och Nya Hjarsta.

Hjarstaskogen dr en mycket viktig tillgdng men gors inga atgarder férblir den en barridr. OBO kan
utveckla och bygga om Vivalla innanfor Vivallaringen men gors samtidigt ingenting for att
forbinda stadsdelen med 6vriga staden blir effekterna vad galler integration och en mer hel stad
inte de onskvarda. En vagforbindelse maste i sa fall byggas pa ett sadant satt att Hjarstaskogens
positiva varden som naturomrade bevaras. Overlag ser OBO positivt pad de tankar kring utveckling
av Hjarstaskogen som presenteras. Att ersatta tunnlar med trafiksdkra 6verfarter samt en
avsmalning av Vivallaringen ar ett bra forslag saval trygghersmassigt som for att minska fysiska
och mentala barriarer.

Kommentar: Planens inriktning ér att staden ska sitta ihop bdttre, att dess olika stadsdelar inte ska
vara avskdrmade frdn varandra av exempelvis stora trafikrum och grénstrdks barriéireffekter.
Kombinationen av att utveckla Hjérstaskogen som helhet, att tillgéingliggéra den én mer fran framfér
allt Vivalla-sidan, att utveckla viktiga platser som Vivallakullen, att smalna av Vivallaringen och skapa
mdjlighet till ny bostadsbebyggelse ndrmare skogen och att placera férskolor i bostads- och
naturndra ldgen, som dr ambitionen i planen, kommer att knyta samman Hjédrsta och Vivalla mer.
Detsamma gdller fér Lundby och Vivalla, respektive Baronbackarna och Vivalla.

Méjligheten till en framtida bussgata mellan Hjdrsta och Vivalla, som en férléngning av Skérdevégen,
dr ytterligare en atgdrd som inte ska oméjliggéras fér att Iinka samman stadsdelarna och som dr
viktig dven i ett stérre geografiskt sammanhang.

OBO ser positivt pa ett tillskapande av en sammanhingande parkmiljé i hjartat av Vivalla. En
stadsdel i Vivallas storlek behover storre sammanhangdngande gronytor med hog skorselniva och
ett attraktivt innehall. | utformandet av denna park anser vi det viktigt att jobba med
genusperspektivet och férsdka hitta innovativa 16sningar for hur forutsattningarna kan okas for
att dven flickor och kvinnor ska kidnna sig bekvama i det offentliga rummet. Har ser OBO ocks3
positivt pa att Vivalla IP utvecklas som naridrottsplats genom att fotbollsplanen far konstgras. Pa
sikt bor Vivalla IP kopplas samman med det 6vriga framvaxande grénstraket.

Kommentar: Synpunkterna ér helt i linje med intentionerna i planen. Genusperspektivet utgér ett av
flera viktiga perspektiv som kommande planering fér parkstrdkets utformning tar sin utgdngspunkt i.

Gallande kopplingen mellan Boglundsingen och den &stra sidan av Vivalla anser OBO att en
avsmalning av Vivallaringen med mer av karaktiren stadsgata ar positiv. Overlag anser OBO att
FOP:en innehéller bra tankar om hur Boglundsiangen kan kopplas till Vivalla och den nya
stadsdelen Vallby pa framvaxt samt en uppmjukning av gransen mellan bostdder och handel. Vi
ser garna en funktionsblandning men detta maste i sa fall géras pa ett varsamt satt som inte gor
bostdderna mindre attraktiva. Det skulle kunna handla om nagra hogre hus med
affarsverksamhet i bottenplan som utformas pa ett sadant satt att Vivalla har ett fint ansikte
utat. Att bo sa nara ett stort handelsomrade kan ocksa upplevas mindre attraktivt om man inte
lyckas med att skapa dessa mjuka dvergangar. Gillande Poesigatans utveckling anser OBO att det
ar viktigt att gatans karaktér av alléliknande storre entrégata finns kvar.

Kommentar: Det reviderade planférslaget har tydliggjorts med avseende pd synpunkterna kring

mjuka évergdngar och Poesigatans fortsatta karaktdr, att den fortsatt ska fd ha en alléliknande
karaktdir.
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Nér det giller behovet av nya férskolor stiller OBO sig fragande till om hela detta behov méaste
fyllas inom Vivallas nuvarande granser. | fordjupade 6versiktsplanen pa sid 63 star: "Skolor och
forskolor placeras sa att de kan vara intressanta att valja aven for dem som bor i
bostadsomraden i narheten". For att skapa en rorelse at bada riktningar bor det omvanda ocksa
galla. forskolor placerade i utkanten av Nya Hjarsta, Lundby eller framtida Vallby skulle mycket
val kunna vara attraktiva for boende i Vivalla. Forskolor &r en av fa naturliga métesplatser och
darmed reella integrationsarenor vi faktiskt har, vilket borde nyttjas i storre utstrackning. Av
detta skal staller vi oss positiva till forskola i Hjarstaskogen. En sadan placering skulle kunna bidra
till vardagliga moten mellan barn och foraldrar fran Vivalla och villaomraden omkring. Om dessa
dessutom kompletteras med vagar som underlattar hamtning och lamning av barn och pa sa vis
ocksa forbinder stadsdelarna med varandra sa kan effekten bli klart positiv ur ett
integrationsperspektiv.

Kommentar: Det reviderade planférslaget har delvis férindrats med avseende pd férskolors
placering. Vi instdmmer i synpunkten att en férskola kan ha ett upptagningsomrade som inbegriper
flera stadsdelar och féreslar ddrfér nya lokaliseringar av férskolor som dven borde vara attraktiva fér

de boende i Hjérsta och Lundby. Till detta féljer helt riktigt éven att de tillgingliggérs med vdgar frén
bada hall.

Vivallaskolan dr redan stor och OBO anser inte att det vore ritt vig att gd att ytterligare bygga ut
skolan. Vi beddmer inte att den formen av storskalighet gynnar barn och ungdomar eller 6kar
férutsattningarna for Vivallaskolan att bli en tillvalsskola. Istillet anser OBO att ny framtida skola
bor placeras i Boglundsdngens anslutning till nya bostadsomradet Vallby. Maojligen kan ocksa
nuvarande hogstadiet flyttas till denna lokalisering men att 1ag- och mellanstadiet forblir pa
nuvarande plats da narhetsprincipen ar viktigare ju yngre barnen ar. Nar barnen uppnatt
hogstadiealder anser vi att méten med ungdomar fran andra delar av staden &r av stor vikt.
Hogstadiet med nuvarande placering har mycket svart att locka elever fran narliggande
villaomraden, hur god kvalitet man an har pa sin undervisning.

Kommentar: Det reviderade planférslaget har éndrats med avseende pa férslaget om Vivallaskolans

expansionsméjlighet, motiverat dels av att delar av Hjdrstaskogen inte iansprdktas, dels av att en ny
lokalisering av hégstadium skulle vara ldmplig ndgonstans i skédrningspunkten mellan Vivalla, Lundby
och Vallby. Pd sa sdtt kan den verkligen bli den arena fér integration som den potentiellt har.

Att tillskapa mer férenings- och utbildningslokaler i Vivalla centrum har férdelar men har finns
ocksa hinder, hyreskostnadsmadssigt. Valet av lagen for foreningslokaler maste viljas strategiskt.
Att fa ett alltfor splittrat lage for foreningslokaler ar inte 6nskvart logistikmassigt och bidrar inte
heller till samverkan. Att upplata tidigare forskolor till foreningslokaler kan fungera i nagot fall

men bér ej ses som en helhetsldsning. | vissa fall anser OBO att en uttjant férskola hellre bér rivas
for att skapa mer gronyta.

Kommentar: Kommunen instGmmer i synpunkterna kring riskerna med fér héga hyror och att uttjdnta
férskolor bade kan fa finnas kvar som billigare alternativ for féreningslivets lokalbehov, men dven att
de kan rivas som ett sdtt att skapa mer grényta, vilket det idag finns behov av.

Stadsdelen har idag en stor andel invanare sett till den geografiska ytan. Om man ser till det
totala omradet innanfor Vivallaringen bor antalet bostdder inte 6ka ndmnvart dven om det pa
kvartersniva kan bli nagot av en fortatning. Har ser vi gdrna en fokus pa en mix av olika
bostadstyper, storlekar och upplatelseformer. Fér att mota efterfragan pa sma lagenheter skulle
man kunna tdnka sig att bygga om treor, som dr nagot av en mellanstorlek, till mindre lagenheter
genom ombyggnationer. Behovet av fler stora lagenheter ar en fraga for hela staden snarare an
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ndgot som bor l6sas innanfér Vivallaringen. Om det ska byggas nytt i stadsdelen ser OBO virdet

av att bli fler fastighetsigare dd OBO idag 4r mycket dominerande.

Utvecklingen av Orebros véstra stadsdelar med fokus pa skapandet av en mer sammanhingande
stad, fysiskt och mentalt, 4r av avgdérande betydelse fér hela staden. Av detta skil anser OBO att
just mojligheterna till kopplingar mellan Vivalla och Lundby, Nya Hjarsta, Boglundsangen och det
framvaxande Vallby ar det allra viktigaste i den fordjupade 6versiktsplanen

OrebroBostader AB
UIf Rohlén

Kommentar: Synpunkterna stimmer éverens med planférslaget och med Stadsbyggnads ambitioner.

13. W-Invest fastigheter AB, fastighetsagare

Bakgrund

W-Invest Fastigheter AB har under flera decennier varit engagerade i nadringslivs- och
foretagsutveckling inom bland annat Orebro kommun. Som aktiv fastighetsigare och engagerat
Orebroféretag har vi genom omfattande investeringar etablerat ett lokalt, nationellt och
internationellt natverk, samt i ndra samverkan med vara hyresgaster och andra
samarbetspartners skapat och foradlat lokaler och miljoer for saval nyetableringar som befintliga
foretag och verksamheter som vill utveckla sin verksamhet i Orebro.

Sedan flera ar har vi i dialog med kommunen arbetat for att utveckla Boglundsangen som en
attraktiv miljo for foretag och verksamheter. Med stéd av kommunens 6versiktsplan har nya
detaljplaner tagits fram i syfte att skapa ytterligare forutsattningar for utveckling av omradet
med denna inriktning. Vi har dven under en langre period varit engagerade i en process for att
starka Orebro som handelsstad. | samverkansgruppen har dven funnits representanter fran bland
annat City Orebro, Aspholmen och Marieberg. W-Invest har deltagit i denna process for att visa
vart engagemang och intresse for att tillsammans med andra aktorer gemensamt utveckla en
viktig del av Orebros naringsliv.

Sammantaget utgor detta viktiga utgangspunkter for féreliggande samradsyttrande.

Allmant

Rapporten dr ambitios och synnerligen omfattande och detaljerad, vilket gor det svart att fa en
tydlighet kring samtliga fragor som behandlas. Vi har darfor framst koncentrerat oss pa fragor
som direkt berdr Boglundsdangen och forutsattningarna for att utveckla omradet och vara
fastigheter for framtiden.

Process

Arbetsorganisationen med styrgrupp och tjansteman har varit mycket stor med 6ver 30 personer
som medverkande. Samtliga har hamtats fran den interna kommunala organisationen. Vi anser
att processen hade vunnit pa att kommunen valt en modell med 6ppen dialog redan fran
projektstart, dar foretag Boglundsdngen har mojlighet att bidra till diskussionen i ett tidigt skede.
Kommun- och kontorsledning har varit informerad och medveten om arbetet med
Handelsstaden Orebro, dir en dialog kring Boglundsédngens framtid kunnat féras. Vad vi kinner
till sa har 6ver huvud taget inga kontakter tagits med Boglundsdngens foretag under arbetets

gang.

Kommentar: | den hdr typen av planarbeten dr det brukligt att samla kommunens breda kompetens
vilket forklarar bemanningen av kommunens tjdnstemdn. Under samrddsperioden har alla
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fastighetsdgare och verksamma i planomradet bjudits in till samradsméte och fatt information om
planarbetet skickat till sig. Efter samradet har planen bearbetats utifran inkomna synpunkter.

| bearbetningsfasen efter samrdadet har ett sdrskilt méte hallits med W-invest for att klargéra
kommunens ambitioner, tankar och idéer om omrddet.

Langsiktighet och trovirdighet

Den presenterade planen avviker kraftigt fran dversiktsplanen och relativt nyligen faststallda
detaljplanerna som ligger grund for etableringar och planer for foretagsutveckling inom
Boglundsangen. Naringsliv och foretagande kraver langsiktiga spelregler och tydliga
forutsattningar for att vaga investera for framtiden i Orebro och maste kunna utg frén
faststallda kommunala planer och avtal i sin egen planering. Det dr ocksa en fraga om
trovardighet gentemot vara hyresgéaster och de intressenter pa marknaden som vi bearbetar for
att fa dem att etablera och expandera i Orebro. Den férdjupade éversiktsplanen for
Boglundsangen skadar saval trovardigheten som det allmanna foretagsklimatet om den skulle
fullféljas enligt presenterat forslag. Attraktiva foretagsmiljéer skapar arbetstillfallen inom
gangavstand for boende i Vivalla och stadsdelen i 6vrigt.

Boglundsangen skall utvecklas som regionalt handelsomrade och skall tillsammans med City och
Marieberg starka Orebro som handelsstad i enlighet med tidigare kommunala beslut och
uttalade intentioner. Med fler starka foretag i Boglundsangen som goda grannar till befintliga
verksamheter och arbetsplatser kan omradet dven fungera som stadsdelscentrum och ge Vivalla
okad attraktivitet.

Orebroare skall inte behdva &ka bil till Vasterds/Eskilstuna, Borldnge och Karlstad for inkép av
varor i butiker med volymhandelskaraktar. Fortsattningsvis lamnas synpunkter och kommentarer
direkt kopplat till samradshandlingens respektive avsnitt enligt féljande:

Kommentarer: En anledning till att den férdjupande éversiktsplanen fér Vivalla och Boglundséngen
tas fram dr att fortydliggora stdllningstaganden i den kommunévergripande éversiktsplanen och
andra dokument samt for att tydliggéra den framtida utvecklingen i omrddet. En naturlig del i ett
sadant arbete dr att omproéva tidigare stdllningstaganden. | vissa delar av planomrddet dr
awvikelserna frén den kommundévergripande éversiktsplanen och gdllande detaljplaner stérre dn i
andra delar. Fér Boglundséngens del dr féréndringarna som féreslds i planférslaget som stérst i de
nordligaste delarna, ddr planen foresldr bostdder istdllet for handel, i huvudsak pé kommundgd mark
som idag dr outbyggd.

Vi har i planférslaget utgdtt ifran att omrddet ska vara ett handelsomrdade. Den utveckling som sker
och som har skett under en Iéngre tid i Boglundsdngen visar att handel tar allt stérre plats i sédra
delen medan kontor och verksamheter dr den huvudsakliga inriktningen ldngre norrut, i en zon
mellan Poesigatan/Kryptongatan och Heliumgatan. Denna tydligare funktionsindelning av
Boglundsdngen, jamfért med inriktningen i den kommundvergripande éversiktsplanen, motiveras av
politiska mal om blandning samt de lokal- och verksamhetsbehov som efterfrdgas och som staden
har kapacitet for fram till ca ar 2035.

1.2.1 Program for utvecklingen av Orebros vistra stadsdelar

Kvartersstadsstruktur

Det ar bade svart att skapa och sallsynt att hela medelstora stader byggs upp med en
kvartersstadsstruktur. Modellen kan fungera val for stadernas centrala delar, men ar inte lika
givna for omraden och stadsdelar nagra kilometer fran centrum eller i periferin. For
Boglundsangens del kan det under dverskadlig tid knappast vara aktuellt att driva igenom en
strikt kvartersstruktur pa rimliga ekonomiska villkor. Om tillimpningen av modellen skall vidgas
utéver City och innerstaden finns det mer centralt beldagna omraden, som till exempel Hjarsta,

43



Holmen, Rosta, Baronbackarna och koloniomraden, som kan omvandlas fér att vidga Orebros
"stadsmadssiga" karaktadr inom ett stérre sammanhangande omrade.

Med de juridiskt bindande detaljplaner och avtal som finns fér Boglundsangen innebar
omedelbara dndringar att kommunen drabbas av stora kostnader fér de planskador som uppstar.
Sannolikt kan skattemedel nyttjas battre till andra insatser som utvecklar och hojer kvaliteten pa
Orebros fysiska miljo.
Kommentar: Planhandlingen har fértydligats efter samrddet. Boglundsdngen dr inte tdnkt ha samma
kvartersstruktur som i city. Det dr inte innerstadens rutndtsstruktur som efterstrévas. Planens
Onskvdrda inriktning dr att en finmaskigare gatustruktur tillsammans med framvdéxt av
bostadskvarter i norra delen. | sédra delen fortsdtter inriktningen mot handel utifran dagens
gatustruktur men med en viss komplettering av gdng- och cykelvégar och bilgator. Nya byggnader
och satsning pa den offentliga miljién gér omradet mer attraktivt for gaende, cyklister och
kollektivtrafikresendrer. Omrddet kan da fortsdtta utvecklas utan att det behéver vixa i omfdng.
Avsikten i planférslaget dr inte att gd emot nyligen antagna detaljplaner utan visa kommunens
langsiktiga intentioner och att ge en 6ppning for att méjliggéra mindre kvarter, ett mer finmaskigt
vdgndt, samt méjliggéra en stérre blandning funktionellt sGvdl som volymmdssigt, samtidigt som de
skarpa grénserna mellan stadsdelarna mjukas upp. | vissa fall innebdr planférslaget att géllande
detaljplaner behéver féréndras. For att intentionerna ska kunna genomféras férutsdtter det
fastighetsdgarens samférstand.

2.2.2 Boglundsangen

Boglundsangen ar ett utvecklingsomrade for framtiden, dar varje del av omradet idag ar langt
ifran fardigbyggt Darfor kan det knappast ses som nagot onaturligt att inte samtliga tomter redan
ar bebyggda utan erbjuder foretag och verksamheter framtida etablerings- och
expansionsmojligheter, vilket bor ses som en kvalitet snarare an "en spretig belastning" for
omradet.

Situationen i Boglundsangen ar inte mer anmarkningsvard an det tidigare laget for
S6rbyangen/Ladugardsidngen som paboérjades med Bo92 och fortfarande idag, drygt 20 ar senare,
inte ar fardig byggt. Omradet &r dock fortfarande en stor tillgdng fér Orebros utveckling genom
den potential som nu nyttjas for att skapa attraktiva bostader. Boglundsdngen skall pa
motsvarande satt kunna erbjuda féretagsmiljoer och arbetsplatser i direkt anslutning till Vivalla.

Kommentarer: Planférslaget anger kommunens 6nskade utveckling av omrddet ddr nuldget dér
utgdngspunkten. Eftersom stadsdelen dr under utveckling dr det naturligt att karaktéren pd omrddet
dr delvis ofdrdig. Viinstdmmer i att Boglundséngen dr ett utvecklingsomrdde fér framtiden och har
stor potential att férvandlas till en modern och attraktiv stadsdel.

3.8 Sammanfattande omradesanalys

Vivalla, Lundby och Boglundsangen ar viktiga delar i en blandad stadsdel med goda
framtidsmaojligheter utan att funktionsblandningen férs ned pa kvartersniva. Narheten gor att
manniskor i omradet latt kan forflytta sig inom stadsdelen utan att anvdnda bil. Boglundsidngens
arbetsplatser och serviceutbud skapar kvaliteter for hela stadsdelen. Det forefaller mera
tveksamt och dven mindre realistiskt att omradet i framtiden skall utgora en egen stadsdel med
stort inslag av boende och krav pa stora centrala gronytor. | en stad med tillvaxtambitioner kravs
dven goda miljoer for foretag och verksamheter for att skapa utveckling. Boglundsangen har
goda forutsattningar att erbjuda detta till stor nytta for saval boende i naromradet som hela
Orebro.
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Nya bostdder i Boglundsdngens norra delar (Vallby) kan tillféra stadsdelen kvaliteter, medan de

sodra och centrala delarna framst bor utvecklas och forddlas for arbetsplatser, motesplatser,
service och som regional handelsplats.

Kommentarer: Planférslagets ambition dr att Boglundsdngens i huvudsak fortsdtter att vara ett
handels- och verksamhetsomrdde, men att det kan kompletteras med andra inslag, till exempel
bostdder, kontor, parker samt fritids- och rekreationsomrdden, som ett sdtt att skapa en mer

attraktiv och trygg stadsdel under fler av dygnets timmar. En zon med blandad bebyggelse lings med

Vivallaringens éstra del féreslds som ett sdtt att minska barriéren mellan stadsdelarna. | det
reviderade planférslaget har den blandade zonen i sydvdstra Boglundséngen justerats fér att

Overensstdmma med gdllande detaljplaner. | vissa fall innebdr planférslaget att gdllande detaljplaner

behéver forédndras. Avvikelser fran géllande detaljplaner finns framférallt i de norra delarna av
Boglundsédngen pa mark som i huvudsak dr kommunalédgd och obebyggd.

4.3.5/4.3.6 Kompletteringsbebyggelse
Med de foreslagna atgarderna kommer Boglundsangen inte langre att fungera som

handelsomrdade med regional dragningskraft. De finns ingen ekonomisk realitet i att enbart ha
smabyggnader med kvartersbutiker och parkering i form av dyra garagel6sningar. Volym- och

lagprishandel, som dven vander sig till manniskor med begrdansad ekonomi och som inte har
mojlighet att nyttja bil for inkdpsresor, kraver lokallésningar med rimliga hyror.

Den blandade zonen 6ster om Vivallaringen (karta 22) har kraftigt utvidgats i forslaget. Detta kan

ej accepteras da verksamheter och handel idag bedrivs i fastigheterna, och avtal tecknats for

nyetablering av handelshyresgaster med inflyttning i nyproduktion ar 2015. Planskada uppstar

och kraver sannolikt kommunal inlésen av fastigheter till betydande belopp for att realiseras.

Kommentar: | den blandade zonen kan bostdder vara ett inslag men behéver inte vara det. Ett viktigt

syfte med den blandade zonen dr att minska barriéiren mellan Vivalla och Boglundsdngen. Det kan

ske dels genom funktionsblandning, dels genom gestaltning och arkitektonisk utformning. | det
reviderade planférslaget har den blandade zonen i sydvdstra Boglundséngen justerats for att
Overensstimma med gdllande detaljplaner.

| enstaka lagen kan eventuellt 3D-l6sningar ge ett mindre bostadstillskott forutsatt att nagot
bostadsforetag ar beredd av svara for merkostnaderna.

Stravan efter stadsmassighet inom Orebros ytteromraden férefaller mindre realistisk och kanske

bor provas i mer centralt belagna omraden som Holmen, Baronbackarna, Hjarsta och
koloniomraden innan det &r tid att ta sig an ett relativt nytt verksamhetsomrade som
Boglundsangen.

Det ar heller inte realistiskt att detaljhandeln och manga andra foretag i olika branscher ar

mogna for flerplansldsningar i hdga byggnader med parkeringshus under éverskadlig tid. Vi ar

dvertygade om att Orebro behdver omraden och lokaler f6r handel och 6vrigt naringsliv som
gynnar sysselsattnings- och féretagsutvecklingen och darmed starker regionens framtid.

Boglundstangen har en viktig roll i denna process och som foretag ar vi beredda att utveckla vara

fastigheter pa ett satt som starker omradets attraktivitet i detta avseende.

Darfor anser vi att den fordjupade 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsdangen maste
omarbetas vad avser Boglundsidngens framtid.

Kommentar: Planhandlingen har fértydligats efter samrddet. Boglundséngen dr inte tdnkt ha samma

kvartersstruktur som i city. Det dr inte innerstadens rutndétsstruktur som efterstrévas. Planens
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onskvdrda inriktning dr en finmaskigare gatustruktur tillsammans med framvdxt av bostadskvarter i
norra delen. | sédra delen fortsdtter inriktningen mot handel utifrdn dagens gatustruktur men med en
viss komplettering av gang- och cykelvdgar och bilgator. Nya byggnader och satsning pd den
offentliga milién gér omrddet mer attraktivt fér gaende, cyklister och kollektivtrafikresendirer.
Omrdadet kan da fortsdtta utvecklas utan att det behéver vixa i omfdng.

Avsikten i planférslaget dr inte att gd emot nyligen antagna detaljplaner utan visa kommunens
langsiktiga intentioner och att ge en 6ppning for att méjliggéra mindre kvarter, ett mer finmaskigt
vdgndt, samt méjliggéra en storre blandning funktionellt savél som volymmdssigt, samtidigt som de
skarpa grénserna mellan stadsdelarna mjukas upp. | vissa fall innebdr planférslaget att géllande
detaljplaner behéver fordndras. For att intentionerna ska kunna genomféras forutsdtter det
fastighetsdgarens samférstand.

Orebro som ovan
W-Invest Fastigheter AB
A. Willerman Fastigheter

Johan Willerman

14. HSB, brf Punkten 2

1. Viktigt att kollektivtrafiken fortsatter att passera och angdra nara Vivalla centrum.
Strackningsforslaget dar bussarna skall passera mellan fastigheterna Rorstrémsalven 18 —19/20
ar daremot absolut inte acceptabelt. Kan endast accepteras om bussgatan gar helt under jord
med uppgang till centrum.

Kommentar: | det reviderade planférslaget har de alternativa gatustréickningarna fér bil och
busstrafik genom Vivalla tagits bort. Bussen kommer sdledes fortsdttningsvis att trafikera Vivalla
centrum med sdckkérning. Lénstrafiken dr huvudman fér busstrafikens linjeféring och trafikering.

2. Foreningslokaler centralt i Vivalla &r bra. Entéerna till dessa bor dock ej finnas invandigt fran
centrumytan. Forslaget ar att dessa entréer sker ifran utsidan av centrumfastigheten
(Rorstromsalven 19/20).

Kommentar: En detaljplan fér ett férnyat Vivalla centrum héller pé att tas fram av kommunen. Som
sakdgare har ni méjlighet att Gter Idmna dessa synpunkter kring entréernas placering. Synpunkten
har skickats vidare till Véisterporten som dger centrumhuset.

3. Med tanke pa att fastigheten Rérstromsalven 17 (hoghuset) ar ett bostadshus bor verksamhet
i centrum ej paga langre an till 22.00.

Kommentar: Vad gdller 6ppettider fér Vivalla centrum ér det en frdga som
fastighetsdgaren/férvaltaren rar éver. Synpunkten har skickats vidare till Visterporten som dger
centrumhuset.

4. Integration kan ej [6sas genom atgarder endast i Vivalla, Boglundsangen, Lundby och Hjarsta.
Atgarder behovs framforallt i de andra delarna av Orebro. Placera religiésa lokaler och
féreningslokaler centralt i Orebro, och férdela bostader till nyanldnda i 6vriga delar av Orebro om
malet ar att uppna en battre integration.
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Kommentar: Vi instdmmer i synpunkten att segregations- och integrationsprocesser verkar i ett stérre
sammanhang som gadr utéver planomrddets stadsdelar bdde pa ett geografiskt och samhdlleligt plan.
Intentionen i planen dr att de dtgdrder som féreslas fér denna del av staden ska fungera tillsammans

med kommunens planeringsarbete fér hela kommunen.

Orebro 2014-06-17
Med vanlig halsning

Kjell Nyman

Ordférande

HSB brf Punkten2

070319 2947
Ordf.punkten2@bredband.net

15. Hyresgastforeningen
Hur kan vi lanka samman Vivalla med narliggande omraden?

e Smalna av Vivallaringen och gor den till en stadsgata med lagre hastighet, t ex 40 km/timme.
Farthinder kan vara en bra komplettering t ex vid busshallplatserna.

e Att leda busstrafiken sa att den gar runt hela Vivalla &r en bra |6sning for att alla som bor i Vivalla
ska fa tillgang till buss lite lattare. Vi har idag 3 linjer 1, 2 och 10. Var idé ar att man leder en linje
som idag, via Strofgatan, Versgatan och Vivalla centrum och sedan in mot Orebro centrum. En
linje kan ledas via Balladgatan, Krénikegatan, Lyrikgatan, Visgatan, Vivallaringen, Forfattargatan
och Diktargatan for att sedan ga in till Orebro centrum, eventuellt via Vivalla centrum. Den tredje
linjen skulle mycket val kunna vara en snabblinje till Universitetet. Det ar viktigt att bevara det
trafiksdakerhetstank som var en av grundtankarna nar Vivalla byggdes. Darfor vill vi inte ha vare
sig bussgata eller busstrafik genom Vivalla.

e De gang- och cykelvagar som finns mellan Vivalla och omradena runt Vivalla behoéver rustas upp
med belysning och eventuellt bebyggelse for att 6ka trygghetskanslan dar.

e De tunnlar som idag lankar samman Vivalla med omradena runt omkring bor tas bort eftersom
de ar en sakerhetsrisk. Det ar alldeles for enkelt att t ex rana nagon i dem eftersom de ar sa
isolerade fran bebyggelse.

e Vivill inte ha nagon trafik i Vivalla. Nar omradet byggdes var det med stort fokus pa
trafiksdkerhet for att barn ska kunna ga till skolan utan att behdva korsa nagon gata. Det vill vi
bevara.

e Blandad bebyggelse pa Boglundsangen skulle hjalpa till att ldnka ihop Vivalla med Boglundsangen
pa ett mer naturligt satt. Det ar viktigt att det inte bara blir dganderatter i en sddan bebyggelse,
da riskerar man att géra en 6 av Vivalla som mest bestar av hyresratter.

Kommentar: De synpunkter som lyfts i punkterna ovan beaktas och dr i linje med intentionerna i
planen. Vad gdiller busslinje runt Vivalla menar Ldnstrafiken att en sddan rutt dr ineffektiv vad gdller
tid och antal resendrer, se samrddssvar 5a och 5b fran Ldnstrafiken fér ytterligare information.
Synpunkten vidarebefordras till Ldnstrafiken som dr ansvarig huvudman fér kollektivtrafiken.
Planférslaget har reviderats med avseende pa trafik genom Vivalla ddr stéllningstagandet nu blir att
behdlla gronstrdket intakt som en bilfri stadsmiljé.
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Hur vill vi att Vivallas karaktar ska se ut?

e En park genom hela Vivalla langs med huvudcykelbanan tycker vi dr en bra idé. Att leda trafik
genom Vivalla skulle forstora kédnslan av park. | sa fall skulle det mer bli som en allé. Vi vill ocksa
ha fler sittplatser i och runt Vivalla for att man ska kunna ta en paus och njuta av de vackra
gronytor som finns.

e Vivill inte ha biltrafik genom Vivalla for att bevara omradets karaktar med grénytor och
barnsdkerhet. For att citera Hanna Ljung (C) nar hon pratar om biltrafik genom Sérby i Nerikes
Allehanda: ” Ett omrdde ddr man ser en negativ effekt ér dock barns méjlighet till obevakad lek. —
Den skrivningen tror jag blir en av de stora diskussionspunkterna. Just det hdr med barns
mdjligheter att kunna leka fritt och réra sig i omrddet dr ju oerhért viktigt. Vi kan inte lata
trafiken i alla Idgen ga fére barn.” Det bor manga barn dven i Vivalla som ocksa de har ratt till
mojlighet att rora sig och leka fritt i omradet.

e Att utveckla aktiviteter vid och i grénomradena, t ex plaskdamm och grillplatser, skulle dels
forstarka kontakter mellan grannar och dels gbra att gronomradena utnyttjas mer.

e Vivallakullen ar en idag outnyttjad resurs som kan utvecklas hur mycket som helst. Dar finns
moijlighet till bade vinter- och sommaraktiviteter.

e Sportcenters resurser behover tas tillvara och utvecklas t ex tillsammans med befintliga
foreningar i Vivalla. Vi tycker ocksa att det ar viktigt med aktivitetsmojligheter aret runt som
exempelvis en skridskobana.

e Vitror att det ar bra att stotta féreningslivet genom att hjalpa till med samarbetsforum och
aktivitetsytor.

e OBO och andra bilburna yrkesutévare bér féregd med gott exempel genom att inte kéra bil inne i
Vivalla.

e Sophanteringen ar idag ett bekymmer som skulle kunna avhjalpas med hjalp av "sopvardar” som
haller efter kring sopkarlen mot en erséattning, t ex rabatt pa hyran.

e Vitycker att det &r en bra idé att starta ett projekt for arbetslosa Vivallabor som skdter samtliga
grénomraden i Vivalla pa uppdrag av Orebro Kommun och OBO. P& s3 sitt slipper man fundera
pa vem som har ansvar for vilken gronyta samtidigt som man motverkar arbetslosheten i Vivalla.

e Det ar viktigt att halla hyresnivaerna rimliga sa att det inte blir for dyrt att bo i Vivalla. Det behovs
bostader med god boendekvalitet dven for lag- och medelinkomsttagare.

Kommentar: Flera av synpunkterna stimmer éverens med intentionerna i planférslaget, t.ex.
utvecklingen av park- och grénomrdden. Synpunkterna om trafik hédnvisas till svar ovan. Ovriga
synpunkter vidarebefordras till ansvariga aktérer (OBO, Vésterporten, kommunens parkavdelning
m.fl.) dad de inte kan I6sas av en férdjupad 6versiktsplan. Vi tar med synpunkterna om aktiviteter i
parken i det fortsatta arbetet med att utveckla park- och grénomradena.

Hyresgdistféreningen i Vivalla

16. Hjarsta Villadggare

Yttrande - Oversiktsplan for Vivalla och Boglundsingen Sam 230/2014

Hjarsta Villadgareforening representerar ca 600 villadgare pa vaster i Orebro, varav de flesta
boende i Hjdrstaomradet.

Vi har i vart Villablad, som distribueras till samtliga villadgare i Gamla och Nya Hjarsta, begart att

fa in synpunkter pa 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsangen. Vi har fatt in manga svar,
bade muntligt och skriftligt, dar det tydligt framkommer féljande:
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1. Bygginte i Hjarstaskogen. Hjarstaskogen ar ett rekreationsomrade for manga omkringboende.
Naturupplevelse, motion, lek m.m. Aven skolor och férskolor anvdnder skogen. Unik véxtlighet
finns. Kommunens egen Gronstrukturplan klassar Hjarstaskogen som Klass A, d.v.s. mycket hoga
varden. Skogens strategiska lage, intill motorvagen, gér den ocksa till en barridr och lunga mot
avgaserna fran motorvagstrafiken. Dessutom har skogen en bullerddmpande effekt.

2. Oppna inte upp gator fér genomgaende trafik. Det finns en mycket stor oro hos de boende i
Hjarstaomradet att villagatorna kommer att bli en otrygg milj6 fér framst barn. Biltrafiken
kommer att 6ka i omradet och medféra stora problem, eftersom gatorna redan nu ar tranga.
Dessutom blir det 6kat buller och en férsamring av luftkvalitén.

Kommentar: Hjdrstaskogen dr en viktig gron tillgédng for boende i ndromrddet i Vivalla savil som i
Hjdrsta och andra ndrliggande stadsdelar, frimst utifrdn skogens héga sociala virden. Planens
intentioner dr att Hjdrstaskogen utvecklas som en sdadan tillgdng och att den mer och mer blir en
trygg plats och en upplevelse fér de som beséker skogen eller passerar igenom den. Skogen
begrénsas idag i sin helhet pad flera sdtt, exempelvis genom gamla idrottsplatser, cykelvdgar,
nytillkommen villabebyggelse i Hjédrsta, men kanske framfér allt av motorvéigen och Blabdrsvégen.
Pé samma sdtt som ny bebyggelse har tillkommit pa vissa platser i Hjérsta, exempelvis vid
Trollbérsvigen och Rédklintsgatan, finns det platser ldngs med Vivallaringen som gdr att komplettera
med bostdder, férskolor och aktivitetsytor for att komplettera och berika miljéerna vid sidan om de
skyddsvdrda delarna av Hjdrstaskogen. | planen handlar det frimst om att utveckla Vivallakullen som
en métesplats och rekreationsomrade, att komplettera ddr sa dr Idmpligt med nya férskolor, ta bort
eller komplettera géng- och cykeltunnlarna med trafiksékra 6verfarter och att minska ned skalan pa
Vivallaringen. Dessa utvecklingsméjligheter leder till att Hjdrsta och Vivalla kommer ndrmare
varandra och i ett vidare geografiskt perspektiv att staden som helhet sitter samman pa ett bdttre
sdtt. En lokalgata, utformad som ett lagfartsomrdde, som dr koordinerad med dessa typer av
satsningar dr i det avseendet, trots att den sdkerligen medfér viss 6kad trafikméngd, en Gtgdrd som
inte bér uteslutas, som har potential att ytterligare knyta ihop staden.

Ovrigt

| 6vrigt ar de flesta positiva till att géra miljon i anslutning till Hjarstaskogen sdkrare genom att ta
bort tunnlar och att rusta upp Vivallakullen t.ex. med grillplatser och utomhusgym. Dock finns
farhagor att det kan bli ett tillhall med busliv. Vi har fatt in forslag om att géra skogen mer
tillganglig for personer med rullatorer och att bygga ett motionsspar, med alternativ strackning
over Vivallakullen, som ansluter till Lundbysparet.

Kommentar: Planens intentioner dr att Hjdrstaskogen ska bli en mer tillgénglig och trygg plats fér alla
att vistas i, samt att kopplingen till Lundbyspdret ska férstérkas.

Hjdirsta Villadgareférenings medlemmar édr emot ett byggande i Hjéirstaskogen och en 6ppning
av gator for genomgdende trafik.

Hjarsta Villadgareforening
Séren Wistrand ordférande

Hagaby Villadgarfarening
Synpunkter pa drende Sam 230/2014 gillande forslag till fordjupad 6versiktsplan fér Vivalla
och Boglundsingen, Orebro Kommun

Hagaby Villadgareférening vill inkomma med nagra synpunkter pa forslaget till fordjupad
oversiktsplan for Vivalla och Boglundsangen. Vara rotter stracker sig tillbaka till ar 1922 och vi
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representerar ca 130 st hushall i bostadsomradet Hagaby, Orebro. Féreningen bevakar och agera
i fragor rorande infrastruktur och sidkerhet inom Hagabyomradet och i dess omedelbara narhet.
Vi har féljande synpunkter gallande forslaget:

Punkter som vi anser ar positiva i forslaget:

Forslaget innehaller mojlighet till 6verbyggnad av motorvagen mellan Holmen och
Boglundsidngen samt mellan Baronbacken och Vivalla. Vi ser positivt pa sadan 6verbyggnad
eftersom den, férutom att utveckla omradet, troligtvis dven reducerar det buller Hagabyborna
standigt utsatts for fran Europavag E18/E20. Bullernivderna har 6kat senaste aren i samband med
att trafikmangden okat och det finns idag inget bullerskydd uppfért langs motorvagen som
lindrar bullret for de utsatta hushallen i Hagaby.

Punkter som vi anser ar negativa i forslaget:

Forslaget innehaller en ny cykelvagsforbindelse mellan Hagaby och
Holmen/Boglundsdngen/Vivalla.

Enligt kartskisserna ser denna ut att dras i Kumlins vags forlangning vasterut 6ver fotbollsplanen
och

vidare 6ver vattendraget Lillan. Vi ser mycket negativt pa denna nya féreslagna
cykelvagsforbindelse,

vilket vi aven framfort i samband med tidigare forslag till cykelndtsplan, av flera anledningar:

e Lekplatsen och fotbollsplanen vid Kumlins vag ar idag ett omrade som representerar trygghet for
barn och foraldrar. Dit kan barn ga och cykla, dven pa egen hand, utan risk for att sjdlvmant ta sig
(eller lockas) vidare ut ur omradet.

e Vibefarar att en ny cykelvag kommer att innebéara en 6kad genomfartstrafik i Hagaby och
darigenom okad risk for skadegorelse, spontana inbrott och stolder.

e Vikan dven konstatera att det finns goda férbindelser redan idag: séder om Hagaby finns gang-
och cykelvagsforbindelse vasterut via Mannatorpsparken och norr om Hagaby finns gang- och
cykelvagsforbindelse norrut och vasterut via naturreservatet Boglundsangen.

e Med stod av ovanstaende synpunkter anser vi att det inte behdvs nagon ny tredje
cykelvagsforbindelse rakt genom Hagaby. Genom att redan konstatera den skadegorelse,
inklusive klotter langs strackningarna, men dven grovre brottslighet som de bada befintliga gang-
och cykelvagarna innebaér, foreslar vi att den nya strackan vasterut fran Hagaby slopas i forslaget.

® Vianser att det finns betydligt mer angeldagna objekt som battre skulle gynna boende i Hagaby
avseende gang- och cykeltrafik, exempelvis:

o attistallet anldgga gang- och cykelbanor for att kunna komma under jarnvagen 6sterut utan att
behova vanta langa perioder vid nedfallda bommar. Detta ar var priméra vag for att na
kollektivtrafik, skolor, vardcentral, bibliotek, idrottsanlaggningar, centrala stadsdelarna etc.

o attistallet anldgga en gang- och cykelbana langs jarnvagen soderut for att enklare och snabbare
kunna na Resecentrum.

Vi tackar for att vi ges mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget och det ar var forhoppning att
vara synpunkter beaktas.

Med vanliga halsningar
Hagaby Villaagareférening
Anders Stenmark
Ordférande

Kommentar: Stadsbyggnad dr av dsikten att végar in och ut fran enskilda stadsdelar, som ér

placerade fér att ldnka samman olika delar av staden, dr viktiga atgdrder i den fysiska miljén for att
skapa en mer sammanhdéngande stad. Detta har varit en av de viktigaste fragorna i arbetet med
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denna plan och ddrfér det stora skdlet till att i plankartan ocksé ta med dessa végstrdckningar
utanfér planomradet som visar pa en helhet av, i det hdr fallet, gdng- och cykelndtet. Det dr ocksd
viktigt att géra

Boglundsdngen och Holmen pd andra sétt éin med bil med tanke pG den utveckling av handel som
vdxer fram ddr idag.

17. Orebrobostaders Radgivande Hyresgaststyrelse i Vivalla

Synpunkter gallande fordjupning av 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsidngen
Arendenummer Sam 230/2014

Den radgivande hyresgéststyrelsen i OBO-Vivalla har vid sitt sammantrade den 15 maj 2014
diskuterat delar av den férdjupade Oversiktsplanen och vill lamna foljande synpunkter.
Sammantradestiden rackte dock inte for att diskutera alla delar av planen lika grundligt, vissa
omraden snuddade vi bara vid, andra behandlades inte alls.

Gronytor och fritid

Idén om en stor central park i Vivalla ar bra. Det behover rensas upp i omradet dar helheten gatt
forlorad. Vi 6nskar att denna park blir som stadsparken i miniatyr garna med en plaskdamm. En
idé ar dessutom en ny minigolfbana som gar pa langden i parken. Det kan ocksa vara bra att fylla
pa med saker i parken allt eftersom behoven visar sig. Hjarstaskogen skogen maste sparas som
rekreationsomrade.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett langsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder exempelvis vad parken kan innehdlla. | det fortsatta arbetet med att utveckla park-
och grénomrddena tas synpunkterna med.

I den reviderade planen har férskolans placering i Hjéirstaskogen justerats fér att sékerstdlla att det
grona strdket ska finnas kvar, samtidigt som férskolan kan fungera integrerande mellan de bada
stadsdelarna.

Skola och forskola

En ny skola kan byggas pa Boglundsdngen, mitt emot Skaldegatan, eller mot Lundby-hallet. Det
planeras ett nytt dldreboende i Boglundsdangen, mitt emot Skalde- och Prosagatan. Det skulle
passa med en skola dar ocksa. Daremot ar det olampligt att bygga i Hjarstaskogen, den maste
sparas som rekreationsomrade. En ny forskola, som ar jattefin, har byggts pa Strofgatan pa en
fore detta parkeringsplats. Att bygga pa parkeringsplatser ar en bra modell att arbeta vidare pa.

Det kan bli storande for boende att ha en férskola under sin bostad och det kan bli problem med
ventilationen. Behovet av luftvaxling ar olika i en forskola respektive ett vanligt boende och det
brukar medféra problem nar olika verksamheter finns i samma byggnad.

Kommentar: | det reviderade planférslaget har Vivallaskolans expansionsmdjligheter i Hjéirstaskogen
tagits bort. | stdllet féreslas att en ny skola kan byggas i norra delen av Boglundséngen, alternativt i
en kommande stadsdel norr om Boglundséngen, nér behovet av skolplatser 6kar. Aven férskolans
placering i Hjéirstaskogen har justerats for att sékerstdlla att det gréna strdket ska finnas kvar,
samtidigt som férskolan kan fungera integrerande mellan de bada stadsdelarna.

Det finns ett stort behov av att ersdtta befintliga férskolor inom planomrdadet. Fér att undvika att
exploatera nya ytor i omradet ér en méjlig och yteffektiv I6sning att férskolor inryms i bottenvdning
pa flervaningshus.

Bebyggelse och gatustruktur:
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FoOr att personer ska vara intresserade av att bo i bostadsratt eller dganderatt i Vivalla maste det
finnas ett perspektiv pa vardestegring. Det ar tveksamt om nagon vill investera i bostad i Vivalla.
Erfarenheten hittills ar att insatserna i befintliga bostadsrattslagenheter ar mycket laga, omradet
ar tyvarr inte attraktivt. Vivallas status maste hojas férst. Det finns bade forskning pa och
erfarenhet av att blandade upplatelseformer i ett bostadsomrade leder till en mer skarpt
motsattning mellan manniskor, att blandade upplatelseformer ger stoérre segregation. Det finns
bl.a. ett exempel fran en gata i en annan stad, dar det blev en klar skiljelinje mellan de som
bodde i bostadsratt och de som hyrde sin bostad. Det ar battre att bygga radhus an att géra om
hyresratter till bostadsratter.

Kommentar: Ett av kommunens politiska mdl ér skapa stadsdelar med varierande uppldatelseformer
och bostadsalternativ. Blandning ér ocksd en viktig madlséttning i kommunens kommunévergripande
oversiktsplan. Med blandning avses tva typer, blandat boende och funktioner samt blandad
befolkningssammansdttning. Dessa malsdttningar utgdr frdn att varierande uppldatelseformer och
bostadsalternativ dr en viktig férutsdttning for integration och mangfald.

Ska man bygga pa hojden ar det lampligare med hoghus utanfér Vivallaringen. P4 Boglundsdngen
kan det fungera med blandad bebyggelse vad géller hojden pa byggnaderna.

Kommentar: Helt i linje med ambitionerna i planen.

Att bo i norra Boglundsangen verkar inte tryggt. Det kan kdnnas osdkert att t. ex. cykla genom
industriomradet pa kvéllen. Det spelar ingen roll at vilket hall man bygger ingangarna pa
foretagsfastigheterna, det ar inte tryggt att fardas dar kvallstid, nar det ar folktomt. Bostader pa
bada sidor om Vivallaringen &r tryggare. Nar man tanker nybyggnation ar hus liknande "Boklok-
husen" som finns néra Blabarsvagen intressanta. Synpunkter som géller gatustruktur [amnas
under rubriken Trafik och kommunikation.

Kommentar: Férhoppningen dr att den funktionsblandning med mdlpunkter/métesplatser, bostdder,
kontor och handel som planeras i Boglundséngen samt ett mer finmaskigt gatundt fér bade for bil,
cykel och gdende samt huvudcykelstrdk pad Hedgatan ska skapa en trygg stadsdel.

Arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service

Omradet kring Vivalla centrum kdnns otryggt om kvéllen, nar alla affarer/ verksamheter &r
stangda. Det ar viktigt att det finns aktiviteter i Vivalla centrum aven pa kvéllarna.

Det finns ett behov av kulturcentrum/ allaktivitetshus. Kanske den brandskadade forskolan i
Ballad-/ Strofgatan kan bli aktivitetslokal.

Flera av entrépartierna i Vivalla centrum &r trakiga. Det vore fint om man kunde glasa in pa
framsidan runt HSB-héghuset.

Kommentar: Ett av stdllningstagandena i planen dr att Vivalla centrum bér inrymma fler funktioner
och aktiviteter bade dag- och kvdllstid for att minska otryggheten pad platsen. En detaljplan fér ett
férnyat Vivalla centrum hdller pa att tas fram av kommunen. Synpunkterna har framférts till
Visterporten som dger fastigheten och ansvarar fér centrumets kommande ombyggnation.

Trafik och kommunikationer

Vivalla maste fortsatta att vara ett tryggt och trafiksakert omrade, speciellt med tanke pa att det
finns manga barn i Vivalla. Den ursprungliga principen som gallde nar Vivalla byggdes, dvs. ingen
trafik inne i Vivalla, ska respekteras. Vi har manga fotgangare och cyklister som ror sig i Vivalla,
bland dem manga barn. Om det blir en bussgata genom Vivalla &r risken 6verhdngande att det
uppmuntrar till annu mer trafik. Nar buss, taxi och fardtjanst kor dar kommer det att medfora
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okad annan biltrafik. Motortrafik genom Vivalla medfér dessutom buller i och runt vara bostader
och samre luft. Argumentet att det ar bilar som kér genom omradet nu, och att det skulle tyda pa
ett behov haller inte, det ar okynnesakning det handlar om, inte behov.

Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgata i Vivalla ér borttaget i det reviderade planférslaget.

| FOP skriver man att "En gata genom bostadsomradet ... ger mdjlighet till nya métesplatser och
battre tillganglighet till kollektivtrafik. Tillsammans kan det 6ka tryggheten i omradet". Styrelsen
forstar inte pa vilket satt en bil/bussgata genom omradet ger motesplatser och okar tryggheten.
Nar det géller en bussgata genom Vivalla ar det forstaeligt att man kan ha behov av busshallplats
nara bostaden. Da &r det ar en battre ide att en busslinje gar pa den sddra delen av Vivallaringen,
och att det blir ndgra hallplatser dar. Det har varit pa tal tidigare att funktionshindrade behover
battre tillganglighet till buss. Handikappade och sjuka/rérelsehindrade &r ofta inte beroende av
busstrafik utan har fardtjanst. Den som gar med rollator ar inte betjant av 6kad biltrafik pa sin
vag till busshallplatsen.

Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgata i Vivalla dr borttaget i det reviderade planférslaget.

En bilbro mellan Vivalla och Baronbackarna ar en bra ide. Det skulle avlasta trafiken pa Hedgatan
och goéra att man kan komma av/ pa Vivallaringen pa flera stallen. Bilbron ska i sa fall placeras sa
att Hjarstaskogen skonas. Det dr ocksa en bra ide att bredda bilbron vid Biltema/ Boglundsingen,
sa att biltrafiken kan ga at bada hall.

Kommentar: Idén om en bro (méjligen i kombination med 6verbyggnader av motorvédgen) mellan
Vivalla och Baronbackarna samt Boglundsdngen och Holmen lever vidare.

Forslaget att smalna av Vivallaringen ar bra fér att reducera bilarnas hastighet. Manga bilar kor
alldeles for fort. Det innebar ocksa att de bostdder som kan komma att byggas pa Boglundsdngen
kommer ndarmare den nuvarande bebyggelsen i Vivalla. Det ar bra att smalna av Vivallaringen,
men ocksa att utvidga den pa en del platser sa att man far parkeringsfickor for bussar eftersom
konstgrasplanen t.ex. kommer att nyttjas av manga, inte bara av Vivallabor.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Idngsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivdn hégre fér
specifika atgdrder sGsom exempelvis parkeringsfickor Iéings Vivallaringen.

Man forsokte gora tunnlarna mer trevliga/ trygga genom att mala dem. Det gav inte 6nskat
resultat. Om nagra kédnner sig osdkra att ga/cykla genom tunnlarna ar det tillrdckligt skal for att ta
bort dem. Nar man ska byta ut tunnlarna med "trafiksdakra overfarter" ar det viktigt att géra
dessa Overfarter pa ett satt sa att de ar attraktiva att anvanda av fotgdngare och cyklister. Broar
t.ex. kan upplevas alltfor kravande att ta sig 6ver, man genar hellre dver bilvdagen. Broar kan
ocksa innebara en risk att ndgon kastar foremal ner mot biltrafiken.

Kommentar: Helt i linje med ambitionerna i planen. Det reviderade planférslaget innebdr att tunnlar
som uppfattas otrygga kan Idggas igen, alternativt kompletteras med trafikséikra éverfarter. Det ger
Okad vigvalsfrihet.

Foér Orebrobostaders Radgivande Hyresgéststyrelse i Vivalla

Elistabeth Hammar Gunilla Gustafson
Ordférande Sekreterare

Deltagare vid sammantradet den 15 maj 2014
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Fatiha Mountagui
Michael Neuroann
Siv Lord

Elisabeth Hammar
Gunilla Gustafson
Ansam Al-Hassan
Anders Jonsson
Naim Tahiri

18. Privatperson, Elisabet Norlinder
Hej och tack for information!

Jag vill framféra redan nu, p3 ett tidigt stadium, att det gamla bynamnet OKNA ska bli mer
framtradande pa platser, skolor, parker och byggnader inom Vivallaomradet.

Det bor papekas att Vivalla bostadsomrade och stora delar av Boglundsomradet ar byggt pa mark
som agdes av f.d. OKNA-bonder och tridgardsmastare.

Ska det bli fler gator och vagar kan de namnges med namn som de gamla familjerna hade som
verkade och bodde | OKNA férr i tiden.

T.ex Oskar Engstroms vag/park/gata, Martin Bohmans vag/park/gata, Bertil Johansson
vag/park/gata, Lennart Engstroms vag/park/gata osv.

Jag har information om samtliga som bodde i Okna innan marken séldes!
Mvh

Elisabet Norlinder f.d. Oknabo

Kommentar: | Orebro kommun har Byggnadsndmnden ansvar fér namnsdttning av kvarter, gator,
parker, torg och annan offentlig plats. En namnberedningskommitté arbetar pd uppdrag av
byggnadsndmnden och bereder namnsdittningsdrenden. | beredningen ska bland annat
kulturhistoriska vdrden beaktas. Synpunkterna dr framférda till namngivningsgruppen.

A)

19. Privatperson, Elisabet Norlinder
Synpunkter och kommentarer pa Fordjupning av dversiktsplanen for
Vivalla och Boglundsingen i Orebro kommun. Forslag drendenummer Sam 230/2014

Generella synpunkter:
Bevara alla trad inom Vivalla bostadsomrade, speciellt de som fanns innan Vivalla projekterades
och byggdes.

Kommentar: Synpunkten tas med i det fortsatta arbetet med upprustningen av Vivallaparken.
Ambitionen dr alltid att tréd ska bevaras, i synnerhet ursprungliga och friska trdd. | vissa fall mdste
trdd tas ned p.g.a. att de dr sjuka, skadade eller av olika anledningar inte mdr bra. D@ kan trdd tas
bort fér att gynna andra trdd sa att de kan utvecklas bdttre. Vid ombyggnationer kan inga garantier
ges for att inga trédd tas ner, ddremot dr strévan alltid att kompensera bortfall av grénska i
ndromrddet.
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B) Foér in namnet OKNA pé de platser, gator, torg, parker och minnesmarken som ursprungligen
var beldgna i byn Okna. Se karta pé sid.15 (kartan har lagts som bilaga i slutet av
samradsredogorelsen, reds anm.) Alternativt kan gator och vagar byta namn till familjenamn som
kommer fran gamla Oknabor, t.ex. Martin Bohmans vig, Engstrdms gata, Bertil Johanssons vig.

Kommentar: Synpunkten ér framférd till namnberedningskommittén, se kommentar till synpunkt 17,
privatperson Elisabeth Norlinder ovan.

C) Ingen busstrafik inom Vivalla bostadsomrade utom pa Poesigatan fram till Centrum.
Kommentar: | det reviderade planférslaget finns inga gator fér bil- och busstrafik genom Vivalla.

D) Bygg de nya villorna/sm&husen efter modeller av de gamla husen som fanns, nu rivna, i Okna
innan bostadsomradet Vivalla byggdes. De hus som var réda finns pa bild i bilaga | (bilderna har

lagts som bilaga i slutet av samradsredogorelsen, reds anm.) Se sida 88 ...... harmoniska fargerna
...... réda teglet.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Iangsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder. | planhandlingen beskrivs hur ny bebyggelse bér anpassas till den befintliga for att
inte bryta den harmoni i material, férg och héjdskala som ér dominerande i stadsdelen idag.

1.3 Syfte och avgransning,

Fragestallning I:

Hur och pa vilket sétt kan stadsdelar som Vivalla och nérbeldgna Boglundsdngen, Nya
Hjdrsta och Lundby Iénkas samman med varandra, samtidigt som sammanhdngande
grénomraden bibehdlls?

Svar: Har Hjarstabor och Lundbybor tillfragats? De kanske har bra ideer!

Det borde ga att gora Vivalla Centrum mer attraktivt sa att Hjarstabor och Lundbybor vill komma
till Vivalla. Ett fungerande badhus med gym skulle sakert locka, likasd matstéllen med hog klass.
Ett postkontor, apotek och korvkiosk i centrum drar folk fran andra omraden. Antal bussar som
nu men en svanger héger och en svanger vanster pa vagen ner pa Poesigatan da de vant vid
Centrum. De fortséatter bada till Lundby och stannar vid hallplatser langs vagen.

Rusta upp Poesigatan till Orebros Champs Elysees. Lt centrum och héghuset motsvara
triumfbagen! Gor Poesigatan valkomnande fri fran sopor, grovsopor, sopanordningar och
vintertid halvfungerande ljusslingor i traden. Alla trad ska vara forsedda med fungerande
ljusslingor, vilket forutsatter att nagon har ansvar for det. Bort med tunnlar och dystra
cykelvigar. Oppna bilvig dar bussgatan finns mellan Lundby och Vivallaringen-Oknaslingan!

Ta bort sidogatorna pa Poesigatan dar det star bilar parkerade i manga timmar utan atgard. Sakra
transporten till dldreboendet.

Lat Willys fa mer utrymme. Trangt idag! Da kommer fler och handlar. Gor Vivalla torg sdkert fran
cyklande, brdadakande, spottande och nerskrapande personer. Det forekommer knarkaffarer pa
torget har jag hért men aldrig sett. Behovs fler vakter?

Satt upp flaggstanger i rundeln utanfor centrum. Lat varje forening som representerar en nation
satt upp sin egen flagga. Ser imponerande ut med sa manga olika nationer pa en och samma
plats. Ansvarsfragan for uppsattning och att hala flaggor blir kanske svar att I6sa!

Ta bort banken direkt utanfoér ingangen till Willys sa att man slipper trampa i sopor, fimpar och
passera en rida av cigarettrok. Satt upp en bra "parkering" for hundar sa att hundradda inte drar
sig for att passera.
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Sakra cykelvagen fran Vivalla centrum ner till Boglund med trafikljus innan rondellen. Ta ddarmed
bort rondellen!
Dessa forslag paverkar inte gronomraden.

Kommentar: Flera av férslagen stémmer vil 6verens med intentionerna i FOP:en och gdllande
detaljplaner. Den férdjupade 6versiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett langsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder. Synpunkterna har vidarebefordrats till berérda fastighetségare. Nyligen har en
detaljplan for bussgatan mellan Vivalla och Lundby antagits som syftar till att gatan ska 6ppnas fér
dubbelriktad motortrafik.

Fragestallning 2:

Hur och pa vilket sdtt kan Vivallas utformning och karaktdr féréndras fér att fa en mer blandad
stadsdel i sdvdl befolkningssammansdttning som bostadsstruktur, samtidigt som hénsyn tas till
viktiga kulturmiljévérden?

Svar: En del svar finns ovan! | rapporten talas om fornlamningar, 1600-talet, dren 1955-1970. Nu
far beslutsfattarna en mojlighet att aterstalla lite av alla dessa kulturmiljovarden som fanns pa
1800-talet och framat och som férsvann i och med att Vivalla och Okna revs. Se mitt férslag om
att bygga villor i gammal stil och gatunamn som minner om Okna. Aterstill utseende pa det
gamla, bevarade huset! Se sid.15 2.1 andra stycket! Se bilder i bilaga I. (bilderna har lagts som
bilaga i slutet av samradsredogorelsen, reds anm.) Den nya parken som planeras rakt igenom
bostadsomradet bor planers med tanke pa att har fanns forr fyra handelstradgardar.
Odlingslotter kanske passar béattre i ett modernt bostadsomrade. Da ska de vara valorganiserade,
valskotta och det ska finnas en ansvarig sa att har rader ordning och reda. Inte hons, duvor och
andra galande fjaderfan har i Vivalla eller pa Boglundsédngen. Tror inte att miljo och hélsa tycker
det passar bra ihop med bostdder och servicehus.

Olika lotter kan ligga inom Ragnar Sandvalls omrade (Gronkulla handelstradgard), Martin
Bohmans omrade, Oskar Engstréms omrade och Lennart Engstroms omrade f.d. Karl-Gustav
Israelssons omrade.

Kommentarer: Synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet med att utveckla Vivallaparken.

Flytta moskén, sid 30, till ett bostadsomrade dar det inte bor sa manga med utlandsk bakgrund.
Se sid 38 forsta stycket. Se tabell pa sid 35. Centrum i Orebro bér vara mest lampligt med tanke
pa transportfragan till och fran. Kan férbattra statistiken nagot!

Adolfsberg? Rynningeviken? Moskén drar manga med utlandsk bakgrund till Vivallaomradet,
permanent och tillfalligt. Specialtillstand for parkering utanfor moskén gynnar heller inte
integrationen. Férdomsfulla méanniskor far vatten pa sin kvarn och talar om lagar fér dem och oss
andra! Bygg forskolor och skolor som drivs, finansieras och féljer svensk lagstiftning.

Inte friskolor som férhindrar integration. En skola borde ha en specialinriktning for att locka barn
och unga fran andra stadsdelar. Engelska, dans, fotboll och basket verkar vara populart!

Kommentarer: Stift Orebro Moské ér digare av moskén och fastigheten. | géllande detaljplan fér
fastigheten finns stéd fér verksamheten och markanvdndningen, vilket innebdr att fastighetségaren
har rdtt att bedriva sin verksamhet pa platsen.

Kommunen dr medveten om att det uppstar parkeringsproblem utanfér moskén vid vissa tillfdllen.
Det dr fastighetsdgarens ansvar att I6sa parkeringssituationen pda den egna fastigheten. For att
férbdttra situationen har tekniska férvaltningen fért samtal med Stift Orebro Moské om olika
mdjligheter att I6sa parkeringssituationen, t.ex. uppmanat dem att samtala med fastighetsdgare i
ndromrddet om mdéjlighet till samnyttjande av p-platser. Tekniska férvaltningen har dven beviljat
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parkering ldngs Vivallaringen pa del av strdckan. Eftersom végen dr bred finns det tillrdckligt med
utrymme for kanstensparkering. Synpunkterna Iéimnas vidare till Tekniska férvaltningen.

Med detaljplaner kan vi méjliggéra att skolor eller férskolor ska kunna bedrivas pa en viss plats, men
vi kan inte pdverka vilken aktér som far bedriva skolan.

Gor Karringberget och Gubberget pa Boglundsédngen till naturreservat. Pa dessa "berg" har fd.
bybor akt skidor och gjort utflykter till i "alla tider"! Kanske Gubberget redan ingar i
naturreservatet? Pa "bergen" och runt omkring finns otroligt mycket gronska och vaxtlighet, sa
har ars liljekonvaljer. Gor vagen till fageltornet och slingan runt sjon handikappvanlig och ordna
sa att sma elbilar finns att hyra. Ingen orkar ta sig runt med handdriven rullstol.

Kommentar: Ambitionen i planférslaget dr att bevara dessa bade “berg” som naturomrdden, det ena
som park i Boglundséngens afférs- och handelsomrdde, det andra som en del i Boglundsédngens
naturreservat. Avsikten med FOP:en dr att Boglundsidngens naturreservat ska géras mer tillgéngligt.

Fragestallning 3:
Hur och pa vilket sétt kan utveckling av handel i Boglundsdngen kombineras med annan
verksamhet och bostdder?

Svar: Bygg Foreningarnas hus pa lediga tomten nara Eurostop. Se hur Foreningarnas hus ar
uppbyggt pa Slottsgatan i Orebro! D& det &r m&nga idrottsforeningar ska det finns
affarsverksamhet som matchar foreningarnas inriktningar och behov. Saker cykelvag forbinder
Vivalla och Boglund. Ett Naturens hus kan byggas i anslutning till fageltornet och sjon. Matstallen,
konferenslokaler och naturundervisning kan ske darifran. Det borde bli fullbokat varje dag med
tanke pa sa manga barn och ungdomar som finns inom omradet! Bygg en saker cykelvdg mellan
Lillan, Vallby och Boglundsangen. Bygg 50+lagenheter, "seniorboenden och servicehus i den
vackra naturen som finns pa Boglundsangen. En vardcentral behdvs som komplement till Vivalla
och Lilldns VC. Aven om de ildre inte idag &r s& manga s& kommer den siffran att 6ka.

Kommentarer: Den fordjupade éversiktsplanen, och i viss man gdllande detaljplaner, ger utrymme fér
flera av forslagen. Fér att férslagen ska kunna genomféras behévs fastighetségarnas samtycke,
engagemang och finansiering.

Elisabet Norlinder
Orebro 2014-05-04

Orebro

20. Privatperson, Zaharis Beharic
Hej

Jag heter Zaharis och har sjalv bott i Vivalla i sju ar. Jag tanker komma med lite forslag sarskilt nar
det galler punkt 2 och 3:

e Hur och pa vilka satt kan Vivallas utformning och karaktar forandras for att fa en mer blandad
stadsdel i saval befolkningssammansattning som bostadsstruktur, samtidigt som hansyn tas till
viktiga kulturmiljévarden?

¢ Hur och pa vilka satt kan utveckling av handel i Boglundsangen kombineras med annan
verksamhet och bostader?
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Handel har genom historien visat sig vara det basta sattet att utveckla ett samhalle. Darfor tycker
jag att man borde fundera pa att bygga en hall innehallande flera mindre basarer som skulle
placeras i Boglundsdngen. Tanken ar att den svagaste gruppen som bor i Vivalla (kvinna med
invandrarbakgrund) kan fa tillgang till billiga affarslokaler. Det blir ett bra tillfalle fér dem att visa
sina kunskaper samt att prova pa och driva en affarsverksamhet. Gor man det pa ratt satt, och
tar man lardom av liknande projekt, sa tror jag faktiskt att det kan ha flera positiva effekter:

-Mer folk i rorelse gor att Boglundsangen “far liv”

- Invandrakvinnor har stor potential och drivkraft men saknar oftast ekonomisk kapital att starta
upp en affarsverksamhet. Far dem tillgang till bra affarslokaler till formanlig hyra, sa kan det
starka deras sjalvfortroende samt vacka kansla av att dga nagot, vilket gor att man blir annu mer
initiativinriktad.

-Manga ungdomar kommer att fa sommarjobb, och vi vet idag att dem flesta jobb ordnas via
kontakter och inte via A-formedlingen. Likadant dar, ser dem att deras arbete bel6nas, att de kan
kopa saker och ting for pengar som de sjélva har tjanat ihop, blir hela omradet mycket battre.

-Projektet ska vara genomtankt, ha klara mal och uppféljning. Precis som det kan vara bra, sa kan
det sla helt fel om man inte hanterar det ratt fran borjan.

Jag tror att det finns dnnu fler férdelar och att den har idén tal att granskas. Men som sagt, man
bor kolla upp med liknande projekt i dvriga Sverige och tappa till for mojliga fallgropar.

Har ni funderingar sa ar ni valkomna med fragor.
Mvh
Zaharis Beharic

Kommentar: En fordjupad éversiktsplan anger inriktningen for den Idngsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljén. Den redovisar hur mark- och vattenomrdden ska anvéndas och hur den byggda miljén
ska utvecklas och bevaras. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre, men principen
dr dock att kommunen inte har radighet 6ver vilka féretag som vdljer att etablera sig pd privat mark i
privata byggnader exempelvis vad en handelsbyggnad kan innehdlla. Fér att férslagen ska kunna
genomféras behédvs fastighetsdgarnas samtycke, engagemang och finansiering.

21. Privatperson, Peter Andersson
Hej!

Var snall glom inte trafikproblemen i Lillan vaster om jarnvagen. Déar &r 16sningen att koppla
cykel- och biltrafiken darifran till Argongatan som man har talat om lange. Det skulle skapa ett
attraktivare cykelstrak for Lillaborna, och ta bort manga olycksrisker pa Kavivagen med dess
farliga strackning genom den nya villabebyggelsen.

Detta forsvaras av tankt bostadsbebyggelse i norra kanten av Boglundsdngen/Argongatan.

Med ett bra cykelstrak fran Lillan till ICA-Maxi och Citygross m fl. skulle bildakandet minska, och

Lillan bli mycket attraktivare. Mojligheten att cykla till centrum langs dammarna vore ocksa en fin
kvalitet.
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Med vanlig hélsning
Peter Andersson

Kommentar: | det reviderade planférslaget har vissa nya trafikatgdrder tagits fram i syfte att
férbdttra framkomligheten fér samtliga trafikslag inom planomrddet. Revideringarna innebdr
forbdttrade kopplingar till Lillan, se trafikutredning som dr en bilaga till planhandlingen.

22. Privatperson, Michel Aldenkvist

Tycker att det ar bra om man utvecklar Vivalla kullen som rekreation.

Men att 6ppna upp gator mellan omraden for biltrafik ndr man i stan bygger for cyklar ar
vansinnigt. Vivallas utveckling har blivit en het potatis for politikerna och ska utvecklas till
narliggande omradens bekostnad. Har en super ide varfor inte bygga ett lock 6ver motorvagen da
kan man bygga ett Vivalla som stracker sig fran volvo rondellen till adolfsberg det kallar jag
utveckling .

Mvh Michael Aldenkvist

Kommentar: Syftet med att 6ppna upp gator fér biltrafik mellan omrddena dr att férbdttra
tillgdngligheten och minska barriéren mellan omrddena. | den kommunévergripande éversiktsplanen
finns ett forslag till att 6verbygga motorvidgen med exempelvis parkstrdk, aktiviteter eller kontor i
syfte att stérka kopplingen mellan stadsdelarna. Det reviderade planférslaget féreslds att en sGdan
overbyggnad inte ska omdjliggéras, men att det inte dr realistiskt att det sker inom den férdjupade
oversiktsplanens genomférandetid.

23. Privatperson, Arne Eriksson
Angadende detaljplan Vivalla Boglundsdngen och om bebyggelse pa sydvastra sida om
Vivallaringen

Hjarstaskogen som &r en viktig och gron lunga for manga av oss som bor i omradet ar latt till att
fordarva i sambandet med upprymdheten att férandra detaljplaner.

Nar vi som byggde villor pa Rédklintsgatan 1970 kommer ihdg betoningen fran Orebro kommun
vilken vikt denna skog hade for manniskors rekreation.

Jag var sjalv engagerad i detta eftersom jag kdnde en av ddvarande markagama som lovade att
jag skulle fa kopa en tomt om jag kunde ordna med kommunen sa att det gjordes en stadsplan
over omradet. Det har var aret 1962. Jag besdkta Namndhuset och pratade med stadsarkitekten
om detta. Han gav i uppdrag at ingenjorerna Bengt Sundstrom och Arne Uppling att uppratta ett
forslag.

Detta forslag stalldes ut men overklagades av Arne Johansson (Interpares) som kdnde sig
missgynnad eftersom en del av hans mark hade inritats som parkmark och ej kunde silja till
villatomter och darmed fa ut ett hégre pris. Parkmarken skulle kommunen betala 5 kronor

kvm for.

(Det fanns fyra markagare i berord plan. Paul Eriksson, Blomkvist, Heineman och Arne Johansson)
Planen ritades om och stadlldes ut men overklagades av samma person och samma skal. Detta
upprepades dnnu en gang med samma resultat.

Da(1969) gick jag upp och pratade med stadsarkitekten som da var Berndt Wrange Han tyckte
inte var nagon mening att fortsatta med ytterligare forsok eftersom inte Arne Johansson gav med
sig, Dessutom var parkmarken viktig for att utgéra den grona lunga som fanns foér Hjarsta och
Vivallabor.
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Arkitekten Reidun Wangstedt hade pa avstand hort varat samtal och kontaktade mig. Hon sade
att hon skulle fraga stadsarkitekten om hon kunde fa rita ett forslag till stadsplan pa -omradet.
Hon fick I6fte om ett sista forsok. Planen stélldes ut. Det har var ar 1969-70. Detta 6verklagades
annu en gang av samma person.

Da gick jag upp till Harald Aronsson pa hans kommunkontor och fragade om han kunde goéra
nagot for att fa Arne Johansson att ta tillbaka sin 6verklagan. Aronsson sade att det var ytterst
viktigt med denna "grona lunga" mellan Vivalla och Nya Hjarsta och gar inte att kompromissa
bort. Jag skall kontakta Arne Johansson och erbjuda honom 2 st. fina tomter vid Kartslundsgatan
om han tar tillbaka sin 6éverklagan. Detta skedde, och stadsplanen kunde verkstallas och darmed
kunde den del som kartan visar faststadllas som parkmark.

Under tiden den hér langa proceduren pagick anlitades Mattssons Advokatbyra. Tomterna
fordelades enl. bifogad lista. ( Tomtmark Gatumark och Parkmark.

Vi som hade tomterna som gransade till Hjarstaskogen fick alltsa betala 5 kr. extra per kvm (35:-)
an de 6vriga pa andra sidan gatan (30:-) detta kallades for "Parkmarksavgift". | mitt fall blev det
att betala: Tomtmark: (1169 kvm) 35070 kr. Parkmarksavgift (5 kr kvm) 5845 kr.
Gatubyggnadskostnader 4093 kr.

(OBS! Priserna i den medsanda bilagan stammer inte, (dokumentet har lagts som bilaga i slutet
av samradsredogorelsen, reds anm.) Det blev efter forhandlingar mycket hogre)

Da jag och de andra som betalat extra for att behalla denna viktiga park blir jag lite orolig for om
kommunen nu respektlost nonchalerar denna "gréna lunga" och boérjar bygga hus pa sydvastra
sidan Vivallaringen.

MVH. Arne Erikson

Kommentar: Planens férslag dr att Hjdrstaskogen ska bevaras som rekreationsomrdde och kommer

sdledes dven i framtiden att vara en grén lunga i omrddet. PG samma sdtt som ny bebyggelse har
tillkommit pa vissa platser i Hjdrsta, exempelvis vid Trollbdrsvédgen och Rdklintsgatan, finns det

platser léngs med Vivallaringen som gdr att komplettera med bostdder, férskolor och aktivitetsytor

fér att komplettera och berika miljéerna vid sidan om de skyddsvérda delarna av Hjdrstaskogen.

24. Privatperson, Elisabeth Hammar
Synpunkter pa férdjupning av éversiktsplanen for Vivalla och Boglundsingen

Manga av forslagen i 6versiktsplanen ar bra i den tolkning jag gor av det som star.
Darfor kommenterar jag endast de delar dar jag staller mig tveksam eller har invandningar.

Under rubriken ”Bebyggelse och gatustruktur” foreslas fler dganderatter eller bostadsratter i

Vivalla "for att ge maojlighet for en mer blandad sammansattning av befolkningen i framtiden”.
HSB har tre hus i Vivalla centrum vilket pa intet satt paverkat befolkningssammanséattningen. Det
ar ingen skillnad p& de som bor dar i férhallande till de som hyr hos OBO. Om man kan hdja
Vivallas status, genom det aktiva arbete som nu pagar, kan det paverka vilka befolkningsgrupper

som vill bo i Vivalla. Upplatelseformen i sig paverkar inte.

Kommentar: Ett av kommunens politiska mal dr skapa stadsdelar med varierande uppldtelseformer

och bostadsalternativ. Blandning ér ocksa en viktig madlsdttning i kommunens kommunévergripande

oversiktsplan. Med blandning avses tva typer, blandat boende och funktioner samt blandad
befolkningssammansdttning. Dessa mdlsdttningar utgdr frdn att varierande uppldatelseformer och
bostadsalternativ dr en viktig férutsdttning integration och mdngfald.
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Boglundsangen har inget rykte, som Vivalla, sd om man bygger bostdder dar kan en blandad
bebyggelse, bade vad géller hustyper och upplatelseformer, fungera for att fa en blandad
befolkningssammansattning.

Kommentar: Blandad uppldtelseformer dr helt i linje med ambitionerna i planen.

”Pa enstaka platser kan insticksgator forlangas och bindas samman med nya lagfartsgator”. Tack,
men nej tack! Vi behover inte mer trafik i Vivalla, vi vill ha mindre bilar i omradet. Inbjud inte till
bildkande genom nya gator. Vi har en allt fetare befolkning som kan minska sin nuvarande och
framtida sjuklighet genom att ga fran parkeringen till bostaden.

"Trafik och kommunikationer” har bra forslag vad galler gang- och cykelférbindelser men
forslaget om en kollektivtrafikgata genom Vivalla borde aldrig satts pa préant.

Manga av oss bor i Vivalla for att slippa trafikbuller och avgaser. Vill man ha trafik nara sig finns
det manga stéllen att bosatta sig pa. Vad ar absolut bast med Vivalla? Att det ar gront och
vackert, att det dr l3ga hus, att det ar lugnt och relativt bilfritt. OBO jobbar aktivt med att f& de
boende att respektera bilforbudet pa samma satt som man arbetar med att fa sopsorteringen att
fungera. Det ar inget behov av biltrafik i omradet lika litet som det ar ett behov att sldnga
soporna utanfor sopkarlen. Det handlar om lathet och ”jag gér som jag vill”.

Med vanlig halsning
Elisabeth Hammar

Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgatan i Vivalla dr borttaget i det reviderade planférslaget.

25. Privatperson, Elisabeth Mellby
- Nar tas tunnlarna bort. Viktigt for tryggheten.
Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Idngsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder exempelvis ndr tunnlarna kan komma tas bort, alternativt ersdttas med trafiksdkra
Overfarter.

- Parkeringen vid moskén ar stort problem. Parkera istdllet pa plantagens parkering.

Kommentar: Kommunen dr medveten om att det uppstdr parkeringsproblem utanfér moskén vid
vissa tillfdllen. Det dr fastighetséigarens ansvar att I6sa parkeringssituationen pd den egna
fastigheten. Fér att férbdttra situationen har tekniska férvaltningen foért samtal med Stift Orebro
Moské om olika mdéjligheter att I6sa parkeringssituationen, t.ex. uppmanat dem att samtala med
fastighetsdgare i ndromrdadet om méjlighet till samnyttjande av p-platser. Tekniska férvaltningen har
dven beviljat parkering ldngs Vivallaringen pd del av strickan. Eftersom véigen dr bred finns det
tillréickligt med utrymme fér kanstensparkering. Synpunkterna ldmnas vidare till Tekniska
férvaltningen.

- Bra med breddad bro vid eurostorp.

Kommentar: Idén om en bro mellan Vivalla och Baronbackarna samt Boglundsdngen och Holmen
lever vidare.

- ViVvill INTE ha trafik i omradet! Bussen kan ga runt Vivalla om man fran Bussgatan i Lundby kor en
linje fran varje hall, en direkt mot Poesigatan som idag, en linje at andra hallet runt omradet.
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Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgata genom Vivalla ér borttaget i det reviderade
planférslaget.

- Ett tydligt samarbete mellan OBO och Orebro kommun med ett gemensamt ansvar t.ex. som ett
projekt for arbetslésa med “Boendebyggarna” som forebild.

Kommentar: En férdjupad 6versiktsplan anger inriktningen fér den Idngsiktiga utvecklingen av den

fysiska miljén. Den redovisar hur mark- och vattenomrdden ska anvdndas och hur den byggda miljén

ska utvecklas och bevaras. Hur planens idéer och férslag kan realiseras tas om hand i kommande

planeringsskeden.

- Risken med "blandat” boende runt omradet ar att granserna mellan Vivalla och 6vriga boenden
blir tydligare an idag.

Kommentar: Ett av kommunens politiska mal dr skapa stadsdelar med varierande uppldatelseformer

och bostadsalternativ. Blandning ér ocksa en viktig madlsdttning i kommunens kommunévergripande

oversiktsplan. Med blandning avses tva typer, blandat boende och funktioner samt blandad

befolkningssammansdttning. Dessa mal arbetar vi utifrdn i den férdjupade éversiktsplanen fér Vivalla

och Boglundsdngen.

- Nar Vivalla byggdes var det viktigt att det var trafiksdakerhetstank med den gatstruktur som finns
idag.

- OBO bor foregd med gott exempel for att hjilpa tiol att f& mindre trafik i omradet genom att inte
kora i omradet utan anvanda de bilgater som finns idag.

Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgatan i Vivalla dr borttaget i det reviderade planférslaget.

Synpunkten vidarebefordras till OBO.

- Battre belysning langs cykelbanorna framst genom Hjarstaskogen fora att géra dem tryggare.
Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Iangsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder exempelvis belysning i Hjérstaskogen. Men férslaget dr helt i linje med
ambitionerna i planen. Synpunkterna férs vidare till Tekniska férvaltningen som ansvarar fér
belysningen pd den aktuella platsen.

26. Privatpersoner, Anders och Laura Oskarsson

Harmed inkommer vi med vara synpunkter i rubricerat drende (Sam 230/2014). Hjarstaskogen ar
viktig for boende i Gamla och Nya Hjarsta, det dr vart mest narliggande gronomrade och skogen
har en viktig roll som lekplats, rekreationsomrade och pedagogisk plats. Vidare ar den en trevlig
miljo att passera pa sin vag mot Vivalla eller Boglundsdngen; manga gar igenom den dagligen for
att komma till affarer, skolor eller arbetsplatser. Den har ocksa ett rikt vaxt- och djurliv som kan
drabbas av exploatering. Slutligen ar den oerhort viktig estetiskt och psykosocialt, namligen att
den skapar ett stort lugn mellan stora bostadsomraden, motorvag och handelsomraden, en "grén
barriar" som vasentligt mjukar upp stadsbilden. Utan skogen vore denna del av Orebro klart
mindre attraktiv fér boende och passerande.

Vad man kan utldsa av samradshandlingen berérs Hjarstaskogen potentiellt med:
1. Rojning, anldaggning av stigar, utveckling av rekreationsomraden

2. Planer pa byggnation av tva férskolor

3. Planer pa ett "expansionsomrade for skolandamal"

4. Planer pa bilvag fran Baronbackarna till Vivalla, genom delar av Hjarstaskogen
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Intervjuerna med barn (i Ert dokument) ger en bild av vad barn boende i Vivalla tycker, men inte
vad barn i angransande stadsdelar tycker. De kan ha en annan syn pa t.ex. virdet av
gronomraden. Asikter som att skogen ar "otrygg", "laskig skog" och "fulla manniskor" skall
naturligtvis tas pa allvar, och dar kan forslag nr 1 ovan vara en del av 6sningen. Asikten "det ar
morkt, det finns inga hus eller folk dar", daremot, talar ju egentligen om varden som manga
andra manniskor vill bevara, d.v.s. att bevara skogen icke-exploaterad. Detta belyser alltsa att
manniskor ser olika varden med ett gronomrade och finner sin trygghet och lugn pa olika satt.
For undertecknade ar en lugn, icke-exploaterad skog utan alltfor mycket manniskor en oas i
tillvaron och ett viktigt inslag i stadsbilden att bevara. Vi ser positivt pa att man utvecklar skogen,
men inte att man minskar den till ytan eller stor lugnet i den.

Forslaget att bygga forskolor innebar en minskning av skogsareal och en férandrad narmiljo.
Utfors byggnationerna smakfullt och hansyn tas till dem som anvander skogen, liksom till djur-
och vaxtliv, kan férskolorna passa in. Det maste stallas mot forlusten av skogsareal.

Forslaget om "expansionsomrade for skolandamal" avser exploatering en stor yta av
Hjarstaskogen och darmed ar vi i grunden negativa till detta. Dartill ar rubriceringen
"expansionsomrade for skolandamal" otydlig och lamnar onekligen utrymme foér tolkning,
alltifran anldggande av ett vindskydd for uteundervisning till byggande av en skolbyggnad med
allt vad det innebar av skogsyteforlust och miljopaverkan. En skola angrdansande till skogen
innebar en avsevart dkad ljudniva och stérning av narmiljén for dem som nyttjar skogen, liksom
stérning av djurlivet. Byggnation pa ytan som Ni rubricerar "expansionsomrade for skoldandamal"
ar vi negativa till, liksom avverkning av skogen for annat andamal (idrottsplatser eller liknande).
Att anldgga nagon slags uteundervisningsplats i befintlig skog med minimal miljépaverkan vore
inte negativt.

Kommentar: PG samma sdtt som ny bebyggelse har tillkommit pa vissa platser i Hjdrsta, exempelvis
vid Trollbdrsvdgen och Rédklintsgatan, finns det platser Iings med Vivallaringen som gar att
komplettera med bostdder, forskolor och aktivitetsytor for att komplettera och berika miljéerna vid
sidan om de skyddsvdrda delarna av Hjérstaskogen. | den reviderade planen har ytan fér skolans
expansionsmdjligheter tagits bort och Idgena fér férskolor i kanten av Hjérstaskogen justeras for att
minska intrdnget i naturen och sdkerstdlla att det gréna strdaket kan behdllas.

Forslaget om bilvag fran Baronbackarna till Vivalla via Hjarstaskogen ar vi negativa till. Detta av
flera skal:

* det minskar skogsarealen betydligt

* dven kvarvarande skog vid sidan om vagen paverkas och gors obrukbar
* miljon/trivsamheten i skogen minskar avsevart

* 6kat buller

* okad miljopaverkan

* storning av djurliv

* hog kostnad

* okad trafik i Baronbackarna

* storning av promenadstraket fran skogen till Boglundsdangen

Det sistnamnda skall framhallas. | nuldget ar det en trevlig skogspromenad hela vagen fran
Vivalla eller Hjarsta fram till omradet vid CityGross. Om en bro éver motorvagen tillkommer
skulle detta férstora den senare delen av promenadstraket. Ett battre forslag vore att bredda
bron mellan Holmen och Boglundsdangen och utveckla vagarna dar, for att avlasta trafikbordan pa
nuvarande o6verfarten Hedgatan-Boglundsangen. En stor del av trafiken avsedd for
Boglundsdngen kommer kunna vélja bron fran Holmen medan trafik mot Vivalla kan aka 6ver
bron fran Hedgatan precis som idag. Forslaget om bro fran Baronbackarna till Vivalla hotar ocksa
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att 6ka bullret och forsamra narmiljon for de boende i Baronbackarna. En bro fran Holmen och
okad trafik dar drabbar inte boende i alls samma utstrackning, eftersom det till stor del ar ett
industriomrade. Holmen upplevs dessutom av vissa som en farlig och otrygg plats kvalls- och
nattetid. Okad genomstrémning av trafik kan dérvidlag vara en positiv faktor.

Kommentar: | samband med revideringen av planen har en trafikutredning tagits fram som bl.a.
redovisar ett antal Gtgdrder som tillsammans bidrar till att férbdttra trafikforutsdttningarna i
omrddet. | utredningen har man kunnat konstatera att den i samrddet féreslagna bron mellan
Hjérstaskogen och Baronbackarna inte dr nédvdndig fér att genomféra FOP:en, men att den i ett
ldngre tidsperspektiv kan vara en mdjlig trafikatgdrd. En sddan datgdrd skulle kunna vara en del av en
vision om att éverbygga E18/E20 mellan Hjdrstaskogen och Baronbackarna i syfte att koppla
stadsdelarna nérmare varandra, samtidigt som det méjliggér nya parkytor och strak, aktiviteter,
kontor, samt nya gator och gang- och cykelvdgar. Férslaget om att bredda bron mellan
Boglundsdngen och Holmen finns med som ett atgdrdsférslag i planen.

Sammanfattningsvis ar vi negativa till planerna pa att minska Hjarstaskogens yta och
sammanhallna grénomradesstruktur med byggnationer av olika slag och i synnerhet negativa till
forslaget pa bro och bilvag i Hjarstaskogen. Atgarder som utvecklar befintlig skog utan att dess
rekreationsvarde minskar ar vi daremot positiva till.

Orebro, den 19/6 2014
Anders Oskarsson
Laura Oskarsson

27. Privatperon, Mona Neuman

Se till Vivallas arkitektur och se helhetstdanket. Laga hus, mycket gronska och ingen biltrafik. Det
ar varden som borde vara en stor tillgang for kommunen. Viktigt att ta hansyn till denna unika
kulturmiljo i alla forandringar som gors.

Kommentar: Synpunkterna stdmmer med ambitionerna i planen dér grénskan och flera av de
kulturhistoriska kdnnetecknen for Vivalla lyfts fram som viktiga att bevara, exempelvis att utveckla
den centrala parken, Vivallaringens strdckning, omrddets arkitektoniska karaktdrsdrag med
bebyggelsens héjdskala och det varmréda teglet. Detta ska beaktas i férnyelse av befintliga hus och
tillkomsten av nya huskroppar. Férslaget om biltrafik och bussgata genom Vivalla ér borttaget i det
reviderade planférslaget.

- ANSA DET GRONA OCH BYGG EJ DAR! INGEN TRAFIK GENOM VIVALLA!

Kommentar: Ett av stéllningstaganden i planen dr att skétsel av grénytor féreslds koordineras mellan
aktuella fastighetsdgare. Férslaget om biltrafik och bussgata genom Vivalla ér borttaget i det
reviderade planférslaget.

- NYABUSSLINJER OCH NYA BUSSLINJESTRACKNINGAR

Kommentar: Planférslaget innehdller en del férslag till att gator, savdl befintliga som nya, bér
anpassas for att klara kollektivtrafik. | planarbete kan vi méjliggéra fér kollektivtrafik, men det ér
Ldnstrafiken som dr huvudman fér kollektivtrafiken och ansvarig for linjestrdckning och trafikering.

- INGA BUTIKSKEDJOR | BOGELUNDSANGEN!

Kommentar: En férdjupad 6versiktsplan anger inriktningen fér den Idngsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljén. Den redovisar hur mark- och vattenomrdden ska anvdndas och hur den byggda miljén
ska utvecklas och bevaras. Genom planldggning kan kommunen méjliggéra eller begréinsa olika typer
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av markanvdndning men kommunen har inte radighet éver vilka féretag som far etablera sig pa
privat mark i privata byggnader.

- BYGG SKOLOR OCH FORSKOLOR PA BOGELUNSANGEN!

Kommentar: | det reviderade planférslaget har stéllningstaganden fér skolor och férskolor dndrats sa
att ytan fér Vivallaskolans expansionsméjligheter i Hjdrstaskogen har tagits bort och ersatts med ytor
for skola/férskola i norra Boglundséngen. Eventuellt ytterligare behov av férskolor som féranleds av
nytillkommande bostadskvarter i norra Boglundéngen eller mellan Vivalla och Lundby, ska I6sas inom
kommande detaljplanering fér respektive omrdde.

En dgare for all yta och boende inom ringen for att underlatta skotsel samt for att kunna ge de
boende ETT telefonnr vid trasig lyktstolpe, overfulla sopkarl, isig gata eller dylikt.

ALL GRONSKA i och runt Vivalla ansas, stammas upp, gér mikroparker, anlagg fler
perennplanteringar. Lat Vivalla vara en gron oas, for luftens skull, djurlivets och framférallt
manniskornas skull. Inga byggnationer dar det idag ar gronska. Forbattra och utveckla istallet
grénomradena.

Kommentar: Ett av stdllningstaganden i planen dr att skétsel av grénytor féreslds koordineras mellan
aktuella fastighetsdgare. Planen féreslar att det centrala parkstrdket utékas och utvecklas fér att
skapa mer grényta av hég kvalitet i omradet. Planen féresldr dven att Hjdrstaskogen, Vivallakullen,
Boglundsdngens naturreservat och diverse andra grénomrdden i planomrddet utvecklas och férstdrks
pa olika sditt.

AFFAR;

Tomten mellan citygross och Hedgatan, bygg ett stort Loppishus med olika aktorer, samt fik.
Enbart specialbutiker pa Bogelundsangen, (dvs inga vanliga affarskedjor som finns bade i city och
pa Marieberg) for att locka stadsbor till Bogelund och samtidigt locka Vivallaborna till city och till
Marieberg, for integrationens skull.

Alla affarshus ska ha parkeringsgarage med fri parkering.

Kommentar: En férdjupad éversiktsplan anger inriktningen for den Idngsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljén. Den redovisar hur mark- och vattenomrdden ska anvéndas och hur den byggda miljén
ska utvecklas och bevaras. Genom planldggning kan kommunen méjliggéra eller begrdnsa olika typer
av markanvéndning men kommunen har inte radighet éver vilka féretag som fdr etablera sig pa
privat mark i privata byggnader.

SKOLA OCH FORSKOLA;

Ta bort de forskolor som idag ligger i Vivalla pa parkomraden.

Gor forskola i gamla LIDL-huset, i det som nu huserar loppis, bilhall och djuraffar, i/pa nagon av
de gamla lokalerna mellan Citygross och Mosken.

Bygg om ett av Vivallahusen till dagis, eller inte tva hus mittemot varandra, med gardar mellan
sig.

Bygg en 1-6-skola i ndrheten av naturreservatet pa Bogelundsangen, mot Holmen.
Genom att utnyttja Bogelundsdngen far Vivallaborna fortfarande gangavstand till férskola/skola.
Pa sa satt kan man spara gronskan och luftigheten innanfor Vivallaringen.
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Kommentar: Det finns ett stort behov av férskolor i Vivalla i framtiden. Att ta bort befintliga férskolor
i gott skick dr inte resursmdssigt férsvarbart. Dock ¢r ndgra av befintliga férskolor i Vivalla i daligt
skick, for sma for att drivas pa ett ekonomiskt sdtt eller att lokalerna inte ér dndamdlsenliga. Planen
foreslar att férskolorna Musikanten och Hallongdrden ska tas bort fér att ge plats Gt en central park.
I gamla Lidl-huset och lokalerna mellan Citygross och moskén dr marken planerad for kontor och
handel i enlighet med gdillande detaljplaner. Fastigheterna égs idag av privata fastighetséigare, vilket
gor att kommunen inte har radighet 6ver vilka aktérer som far mdéjlighet att etablera sig pa
respektive fastighet. Att bygga om bostadshus i Vivalla till férskola kan vara en méjlighet som éven
lyfts fram i planférslaget men som kréiver fastighetsigarens (OBO) samtycke.

Pga. av radande markférhallanden och éversvéimningsrisken intill naturreservatet planeras inga
forskolor/skolor i ndrheten av naturreservatet. | det reviderade planférslaget finns det mark
reserverad for skola och férskola i norra Boglundsdngen.

FRITID;
Skatepark pa gamla plantagenmarken vid Eurostop.

Kommentar: Den aktuella marken dgs av en privat fastighetsdgare. Den férdjupade 6versiktsplanen
pekar ut omradet fér handel (med skrymmande varor, ej detaljhandel med livsmedel), kontor,
hantverk samt atervinningsstation, i enlighet med gdllande detaljplan.

Rensa upp Hjarstaskogen — utan att kojsskogen forsvinner, da sker lankning mellan de som bor i
Vivalla och de som bor i Hjarsta automatiskt.

Férbattra ingdngen fran Vivalla till Oknaskogen. Mirk upp att man kan ta sig till Nyponlunden,
Lundby osv.

ROj upp runt Vivallakullen och gor battre ingangar.

Kommentar: Ett av stdllningstagandena i planférslaget dr att Hjdrstaskogen bevaras men samtidigt
utvecklas och gérs mer tillgéinglig och trygg, till exempel genom gallring, anldggning av stigar som
kopplar ihop nérliggande naturomrdden och anléggande av nya entréer till Hjdrstaskogen,
Vivallakullen och Oknaskogen.

Bygg pa en vaning pa centrumhuset, dar Trafikpolisen, Narpolisen, OBO och folkhdgskolan kan
ligga pa andra vaningen. Dock behdver de ha mindre lokaler i bottenvaningen fér besok. Aven
foreningar, kyrkan, studieforbund, folktandvard, apotek, vardcentral kan fa plats pa andra
vaningen. Allt for att frigora yta for butiker, bibliotek, och andra gemenskapsutrymmen pa
bottenvaningen.

Bygg ut badet till simhall. Lat gamla badet vara utebassang. Ta vardcentralens yta till bad. For
Okad simkunnighet och 6kad mdjlighet till motion aret om.

Bygg ut biblioteket och dess verksamhet. Vivalla bibliotek har manga besdkare, fraimst barn, ett
utbyggt bibliotek framjar sprakutveckling. Anstall en barnkultursekreterare i Vivalla.

Kommentar: En detaljplan fér ett fornyat Vivalla centrum hdller pa att tas fram av kommunen. Som
sakdgare har man méjlighet att Iémna synpunkter. Vilka verksamheter som ska finnas i centrum ér
upp till fastighetsdgaren, vilket idag dr Vésterporten fastigheter i Orebro AB.

Utegym for alla aldrar.

Olika typer av lekplatser, ex en med rymdtema, en annan med dinosarier osv.
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Utnyttja varmen ovanpa fjarrvarmeledningarna till vaxthus ovanpa och gangvéagar.
Bredda fritidsutbudet. Inte bara tdnka fotboll nar det galler fritid. Tank basket, litteratur, teater,
musik, studiecirklar.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett langsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder exempelvis utegym, lekplatser teman, véxthus osv. Synpunkterna tas med i det
fortsatta arbetet med att utveckla park- och naturomrddena.

Ett Dansens hus pa Bogelundsangen dar allt ifran rena nyborjare till Raande-Vo finns.
Tank genus, tank funktionshinder, téank bankar som aven stela ben kan satta sig p3,
gangochcykelvdgar med hardgjord yta, plats for rullstolar, rullatorer, barnvagnar.
Fler samlingsplatser utan krav pa prestation, ex ungdomsgard for dldre tonaringar.

Kommentar: Stadsbyggnad stéiller sig positiv till funktionsblandning i Boglundséngen. Férslagen som
foreslas dr i linje med planens intentioner och det finns ocksa stéd i vissa av gdllande detaljplaner,
men eftersom stora delar av fastigheterna i Boglundséingen dr privatédgda krdvs initiativtagande och
genomférande av fastighetsdgare. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivdn hégre for
specifika atgdrder exempelvis bdnkar, ungdomsgdrd etc.

BUSS;
INGEN buss genom Vivalla.

Kommentar: Férslaget bussgatan i Vivalla ér borttaget i det reviderade planférslaget.

Ta bort Lundby fran busslinje 1,2,10.
Kommentar: Stadsbyggnad har inte radighet 6ver vilka busslinjer som trafikerar Lundby. Ldnstrafiken
beslutar om Stadsbussarnas linjedragning.

Ny busslinje Nyponlunden, Runnagarden, Blabarsvagen, Vivallaringen, bussgatan mot Lundby,
Mineralvdagen, Mandelstensgatan, Tjusebovagen, Hedgatan, Argongatan,(6ver bron vid Biltema)
Osmundsgatan, Stalgatan, Gustafsvdagen, Resecentrum.

10. Borjar och slutar i Vivalla centrum och sedan rakt ner till Eurostop. 1 och 2 an startar i Vivalla
centrum, vanster Vivallaringen runt, hallplatser Skalde-, Vers-, Strof-, Ballad-, Kronike-, Vis-,
Forfattargatan. Monologgatan, Hedgatan osv.

Kommentar: Stadsbyggnad har inte radighet éver vilka busslinjer som trafikerar Vivalla,
Boglundsdngen eller Lundby. Ldnstrafiken beslutar om Stadsbussarnas linjedragning.

VAGAR OCH TRAFIK:
INGEN TRAFIK GENOM VIVALLA!

Kommentar: Férslaget om biltrafik och bussgatan i Vivalla ér borttaget i det reviderade planférslaget.

NY VAG; Férlanga Monologgatan till Vivallaringen for att ge bussen en linje mot rondellen. Bygga
ut rondellerna sa att hégersvangarna gar vid sidan om.

Kommentar: | planférslaget forlidngs Monologgatan till Epiloggatan som gar till Vivallaringen. |
Wivalliusrondellen planeras dtgdrder for att forbéttra framkomligheten. Kommunen kan méjliggéra
for kollektivtrafik pa vissa gator, men det dr Ldnstrafiken som ansvarar for att planera
kollektivtrafikens linjedragning och trafikering.
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Bevara Vivallaringen som ar en del i det ursprungliga tédnket. Busshallplatser langs med ringen
dampar trafikrytmen samt gor ringen mer stadslik. Manniskor vandrar och cyklar runt ringen dag
som natt, rensa upp sly runt omkring for sikt och trevlighetens skull, en gang och cykelvag pa
andra sidan Vivallaringen forstarker vandring i det grona.

Kommentar: En viktig ambition i planen dr att behdlla Vivallaringens nuvarande stréckning, eftersom
den utgdr ett kulturhistoriskt viktigt karaktérsdrag. Lénstrafiken ér huvudman fér kollektivtrafiken
och ansvarar fér busslinjer och trafikering. De menar att det dr ineffektivt att trafikera Vivalla med en
ringlinje, se samrddssvar 5a Lénstrafiken och 5b, Ldnstrafiken, kompletterande samrddssvar fér mer
information.

| Hjéirstaskogen féreslds bl.a. nya stigar for att férbdttra tillgdngligheten till naturupplevelser.

Satt upp trafikhinder sa att det inte sa enkelt gar att kora bil pa gangcykelvégar. Det finns idag
manga gator inte har nagot som hindrar trafiken. Vivalla &r och ska vara bilfritt.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Iangsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika atgdrder exempelvis trafikhinder. Synpunkten vidarebefordras till Tekniska férvaltningen
som ansvarar fér kommunens gdng- och cykelvdgar.

Placera gangcykelbanor genomténkt, planera in dem INNAN bilvdgarnas slutliga placering gors,
allt fér att underlatta gang och cykelframkomligheten. Det ar lattare for en bilist att aka en
rundsvang an det ar for en fotgdngare. Den 6kningen av trafiklangden &ts upp av att det blir sa
mycket enklare att cykla och ga att man gérna later bli bilen.

Kommentar: Férslaget dr i enlighet med planens intentioner.
Inga gangtunnlar utan ordentliga 6vergangstallen samt cykeloverfarter.
Kommentar: Férslaget dr i enlighet med planens intentioner.

Foréndra gatlyktornas riktning sa de lyser mot/6ver gangcykelvag och inte gatan.
Rensa upp gronomraden och stamma upp trad nagra meter in pa varje gronomrade fér 6kad
trygghet.

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Idngsiktigt
perspektiv pd en évergripande niva. | kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivan hégre fér
specifika dtgdrder exempelvis gatubelysning och hur grénomrddena kan férédndras fér att upplevas
tryggare. Synpunkten férs vidare till Tekniska férvaltningen som ansvarar fér drift och underhdll av
belysningen pd kommunens mark.

Vassa horn, dvs nar gangcykelvagen gar tight om en huskropp och kréker 90 gr eller mer, ska
byggas bort, de inger otrygghet. Byggs enklast bort genom en liten perennplantering eller
grasmatta narmast knuten for att fa mer sikt runt hérnen.

Langa siktlinjer ger sdkerhet.

Luftighet mellan byggnader ger sakerhet.

Mark upp varje husgavel med gatunamn samt husnr.

Forbattra gatuskyltningen och séatt upp fler stora skyltar.

Farger pa lyktstolpar for omradesindelning.
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Kommentar: Synpunkterna skickas vidare till fastighetségaren OBO som ér ansvarig fér bostéderna
och gdngvdgarna intill bostdderna i Vivalla.

Pendlarparkeringar vid Eurostop.
Forbattra Bogelundsdngen cykelochgangbanor.
Bra cykelstall.

Kommentar: Den férdjupade 6versiktsplanen foreslar ett utbyggt och fértdtat gang- och cykelvdgndt i
hela planomradet. Cykelstdll och pendlarparkeringar dr inte en frdga som kan Iésas i denna plan som
har antar ett Idngsiktigt perspektiv pd en évergripande niva.

BOSTAD;
Forstora lagenheter, sla ihop mindre lagenheter for stora familjer.

Kommentar: Andelen stora och sma hushdll dr fler én utbudet av stora och sma Idgenheter i Vivalla,
vilket éven redovisas i planen. Stadsbyggnad stéller sig positiv till om OBO viiljer att skapa fler smé
och stora ldgenheter i Vivalla fér att méta hushéllens behov. Synpunkten vidarebefordras till OBO
som dr ansvarig fastighetsdgare.

Inga nya bostader. Dels for att bevara grunderna fran 1969 men an viktigare ar att det redan ar
mycket tatt befolkat. Omradet ar litet, med manga byggnader och ndrmare 8 000 invanare. Fler
bostadder skulle medféra an fler invanare, an farre gronyta, och an mer trafikinfarkt.

Olika typer av bostader ger mojlighet till sk bostadskarridr inom Vivalla. Da bor manniskor kvar i
omradet och segregationen bibehalls.

Kommentar: Planen medger viss ny bostadsbebyggelse i Vivalla, men inte i syfte att fortdta med fler
mdnniskor eftersom Vivalla redan dr tdtbefolkat, utan for att méjliggéra fler upplatelseformer och
andra boendealternativ. Ett av kommunens politiska mdl ér skapa stadsdelar med varierande
uppldtelseformer och bostadsalternativ. Blandning dr ocksd en viktig mdlsdttning i kommunens
kommunévergripande éversiktsplan. Med blandning avses tva typer, blandat boende och funktioner
samt blandad befolkningssammansdttning. Dessa mdl arbetar vi utifrén i den férdjupade
oversiktsplanen for Vivalla och Boglundsdngen.

Renovera varsamt! Helst dterstalla hela Vivalla till ursprunget, forutom extrarummen.
Mojlighet att kopa till skotsel av sin gronyta.

Uteforrad till var lagenhet tydligt uppmarkt.

Cykelforrad till var lagenhet.

Kommentar: Synpunkterna skickas vidare till OBO som ér ansvarig fér bostdderna i Vivalla.

I planférslaget har ett bevarandeomrdde i nordéstra Vivalla pekats ut som sdrskilt bevarandevdirt.
Ovriga delar av Vivalla kan férdndras i viss mdn, till exempel med om-, till- eller utbyggnader. All
féréndring ska ske varsamt och harmoniera med befintlig bebyggelse. Den férdjupade
oversiktsplanen pekar ut kommunens intentioner i ett Iangsiktigt perspektiv pd en évergripande niva.
| kommande planeringsskeden bli detaljeringsnivdn hégre for specifika dtgdrder exempelvis
cykelférrad etc.

Mona Neumann
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Synpunkter fran privatpersoner ldmnade pa samradsmote 29 april.

28. Anonym, man:
Bygg inga fler tunnlar. Skot om de tunnlarna har nu. Battre belysning pa flera stallen. Mala de
"utslitna” symboler som &r idag. Mittlinjer pa flera gang- och cykelbanor.

Kommentar: Planférslaget innehdller férslag till en ny tunnel under Hedgatan. | 6vrigt féreslds att ett
flertal tunnlar under Vivallaringen Iéggs igen, alternativet kompletteras med trafiksékra 6verfarter.
Madlning av linjer och symboler dr inte en frdga som kan I6sas av en férdjupad 6versiktsplan.
Synpunkterna skickas vidare till tekniska férvaltningen som ansvarar drift och skétsel av gdng- och
cykelbanor.

29. Anonym, man:
GCM-vagen langs Lundby bussgata narmast Vivallaringen har fatt vanta i 6ver 40 ar pa att bli
fardig. Det ar en strdcka pa ca 100 m och borde kunna fardigstéllas omgaende.

Kommentar: Nyligen har en detaljplan fér att 6ppna bussgatan mellan Vivalla och Lundby fér biltrafik
antagits. Detaljplanen medger dven gdng- och cykelvég Iéngs gatan.

30. Anonym, kvinna:
Bra! Bra! Ja pa allt!

Kommentar: Glddjande att du tycker att férslaget dr bra.

31. Anonym:
Orolig for 6ppna bilvagar i ett bilfritt omrade.

Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen.

32. Anonym:

Den cykelbanan som gar genom Vivalla som ar det centrala straket kopplar Vivalla till Lundby,
City och ar viktigt for barn och vuxna som ska ta sig till och fran skolan, jobbet. Att ha bilar som
gar genom Vivalla fran Poesigatan och utat mot Lyrik-, kronike- eller mot Lundby bryter upp det
straket som finns idag samt den trygghet som straket innebér idag.

Kommentar: Nya gator i Vivalla fér biltrafik samt kollektivtrafik har tagits bort i den reviderande
planen.

33. Anonym:
- Oppna Vivallakullen mot Vivalla ?? genom parkering och attraktiv ingang till kullen.

Kommentar: Synpunkten éverensstmmer med planférslaget.
- Varfor vill Orebro kommun ha in bussar och bilar in i Vivalla?

Kommentar: Férslagen pd alternativa gatustrdckningar for biltrafik samt kollektivtrafik genom Vivalla
har tagits bort i den reviderande planen.

- Nagon busstur borde ga runt Vivallaringen
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Kommentar: Lénstrafiken ér huvudman for kollektivtrafiken och menar att en ringlinje runt Vivalla dr
ineffektiv och kostsam, se Lénstrafikens motivering i samrdadssvar 5a Lénstrafiken och 5b
Ldnstrafiken, kompletterande samrddssvar.

- Mer lokaler for foreningarna med laga hyror

Kommentar: Synpunkten stimmer éverens med intentionerna i planférslaget, men hyressdttning ¢ér
inte en frdga som kan lésas av en férdjupad éversiktsplan.

Synpunkter [dmnade i samband med foreldasning om Fordjupad dversiktsplan samt
workshoptillfalle om utvecklingen av Vivallaparken pa “Sommar i Vivalla”, den 18 juni:

34. Sofia, Nadja, Gabi och Dardan:
- Motesplats for ungdomar
- Storre bad, mer aktiviteter for barn, ungdomar och aldre
- Ett utegym och innegym som tex Tegelbruket.
- Mera grillplatser
- Mer konst/graffitti/farg
- Lokal som man kan hyra
- Idrottshall som Mellringe (det viktiga ar att det ska finnas plats for publik)

Kommentarer: Synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet med att utveckla Vivallaparken. Det
pdgdr arbete med att hitta Idmpliga lokaler fér ett inomhusgym. Synpunkten om en idrottshall med
publikplatser férs vidare till Visterporten som har i uppdrag att utveckla miljéer som stdrker de
vdstra stadsdelarna.

35. Anonym 1:
- Det behover laggas asfalt pa de diagonala gangvagarna.
- Bussen, 2:an, borde svanga hoger och hamta dom som bor vid den sidan.
- Battre lekplatser pa gardarna.

Kommentar: Synpunkterna som hdrrér till parken och tas med i det fortsatta arbetet med att utveckla
den. Synpunkten om linjedragning fér bussen ¢r inget som en férdjupad éversiktsplan kan lésa. |
samrddssvar 5a, Lénstrafiken och 5b, Lénstrafiken, kompletterande samrddsvar, har Ldnstrafiken som
ansvarar fér kollektivtrafikfragorna beskrivit sin syn pa hur linjedragningen fér kollektivtrafiken kan
se ut i framtiden.

36. Anonym:
- Fotbollsplan och badhus.
- Blommor och lekgrejer och dricksvatten vid fotbollsplanen och hela parken.
- Grillplats

Kommentar: Synpunkterna kring blommor, lekgrejer, grillplats och dricksvatten ér bra men dr en
frdga som inte kan hanteras i denna plan, men omdjliggérs samtidigt inte av planen. Synpunkterna
tas med i det fortsatta arbetet med att utveckla Vivallaparken. Fotbollsplaner och badhus ér ndgot
som den férdjupade 6versiktsplanen ger utrymme for.

37. Anonym:

- Vatten vid fotbollsplanen, runt alla planer runt om i Orebro.
- Ny bro mellan Vivalla och Baronbackarna
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- Mellan Vivalla och Baron finns en skog och den skulle man kunna ta bort och bygga nan sorts
fotbollsanlaggning.
- Bygga inomhusarena vid Boglundsadngen eller vid Holmen sa att de stallena inte blir sa trakiga.

Kommentar: Synpunkterna kring dricksvatten vid fotbollsplanen ér bra men dr en frdga som inte kan
hanteras i denna plan, men oméjliggérs samtidigt inte av planen. Synpunkten tas med i det fortsatta
arbetet for att utveckla park- och grénomrdaden i Vivalla. En framtida 6verbyggnad av E18/e20 mellan
Hjdrstaskogen och Baronbackarna ska inte oméjliggéras, och finns med som en vision i planférslaget.

Att bygga en fotbollsanldggning i Hjérstaskogen har utretts, men har avfdrdas bland annat pga. att
héga naturvdrden paverkas.

Att bygga en inomhusarena vid Boglundséngen dr ndgot som méjliggéras i planen, men som kréver
en fastighetsdgares initiativ och genomférande.

38. Anonym:

- Parkomradet bor tydligt hanga samman gneom framst vaxtmaterial, inte med prylar.

- Belsyning markerar ocksa att den hanger ihop. Det &r viktigt att beslysningene fungerar.

- Som icke boende i Vivalla dr det mycket svart att orientera sig — fasader och konst kan anvandas
som orienteringspunkter.

- Buss gneom "byn” verkar bra for mammor och gamla, service och sakerhet, det hander nagot
med jamna mellanrum mitt i byn.

- Kolla kompiscup(Akersberga sthim) spontanfotboll p& sma planer med sarg, mixade spontana lag.

Kommentar: Synpunkter om parkens utformning och aktivitetsytor tas med i det fortsatta arbetet
med att utveckla Vivallaparken. Svdrigheter med att orientera sig kan ha flera orsaker och kan lésas
pd flera olika sdtt. Synpunkten tas dels med i det fortsatta arbetet for att utveckla Vivallaparken, dels
férs den vidare till OBO som ansvarar fér hur bostadshusen och gérdarna utformas och utsmyckas. |
det reviderade planférslaget har férslag till gata genom Vivalla fér bil och buss tagits bort.

39. Anonym:

Jag skullevilja ha mer farg i helhet. Mer blommor eller konstverk som ar fargglada. Det blir mer
gladje ndr man far se farg. Man blir pa battre humor.

Kommentar: Synpunkter férs vidare till Tekniska férvaltningen som ansvarar fér skétsel och underhdll
av Vivallaparken, men tas ocksd med i det fortsatta arbetet med att utveckla Vivallaparken.

40. Anonym:
Jag tycker att vattenbassangen borde bli en vattenpark. Bygga till vattenrutschkanor och olika
pooler sa att det finns for mindre barn och sa borde det finnas en jacuzzi.

Kommentar: Synpunkten tas med i det fortsatta arbetet med att utveckla Vivallaparken.
Man borde bestdmma en viss dag i veckan som man mots vid basketplan eller fotbollsplan som
man kan grilla och trdffa nya kompisar. Garna senare pa dagen sa det inte blir att man aker upp

pa stan och dricker sig full.

Kommentar: Detta dr inte ndgot som den férdjupade éversiktsplanen har radighet 6ver.
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Synpunkter [amnade i brevlada vid utstallningen vid Eurostop:

41. Privatperson, Gunnar Norrman

Det ar daligt att 6ppna en ny bro for biltrafik mellan Vivalla och Baronbackarna. Bro for cykel och
gangtrafik racker. Forskolor och skolor far garna ligga i kanten av befintliga skogsomraden. For
sadana dndamal far Hjarstaskogen garna bebyggas.

Skolorna bér samverka med boende och foreningar, verksamma i omradet.

Kommentar: | samband med revideringen av planen har en trafikutredning tagits fram som bl.a.
redovisar ett antal Gtgdrder som tillsammans bidrar till att férbdttra trafikférutsdttningarna i
omraddet. | utredningen har man kunnat konstatera att den i samrddet féreslagna bron mellan
Hjérstaskogen och Baronbackarna inte dr nédvdndig fér att genomféra FOP:en, men att den i ett
léngre tidsperspektiv kan vara en mdéjlig trafikdtgéird. En sGdan Gtgdrd skulle kunna vara en del av en
vision om att 6verbygga E18/E20 mellan Hjdrstaskogen och Baronbackarna i syfte att koppla
stadsdelarna ndrmare varandra, samtidigt som det méjliggér nya parkytor och strak, aktiviteter,
kontor, samt nya gator och gang- och cykelvdgar. Férslaget om att bredda bron mellan
Boglundsdngen och Holmen finns med som ett atgdrdsférslag i planen.

Ovriga synpunkter 6verensstimmer med intentionerna i planférslaget.

42. Anonym:

Problemen som idag finns i Vivalla tror inte vi I6ses med en integration med omraden som ligger
narmast, utan manniskorna som bor i Vivalla behéver spridas ut i hela Orebro. Omréden som
Lundby, Nya Hjarsta och Gamla Hjarsta bor vara intakta for att halla stabilitet i den vastra delen
av 6rebro. Kommer dessa omraden paverkas for mycket kommer manniskor men bra varderingar
att flytta fran dessa omraden och problemen blir 6vermaktiga.

Kommentar: Vi instGmmer i att segregations- och integrationsprocesser verkar i ett stérre
sammanhang som gar utéver planomrddets stadsdelar bade pa ett geografiskt och ett samhdilleligt
plan. Boendesegregation, som dr lika synlig i Hjérsta, Lundby och Vivalla, och dess effekter kan
mildras genom att skapa férutsdttning fér méten mellan mdnniskor med olika kulturell och social
bakgrund. Intentionen i denna plan dr att de Gtgdrder som féreslds fér denna del av staden ska
fungera tillsammans med kommunens planeringsarbete fér hela staden. Ett av kommunens politiska
mdl ér skapa blandade stadsdelar med varierande upplatelseformer och bostadsalternativ. Blandning
dr ocksd en viktig mdlséttning i kommunens kommunévergripande 6versiktsplan. Med blandning
avses tvd typer, blandat boende och funktioner samt blandad befolkningssammansdttning. Dessa
mdlsdttningar utgdr fran att varierande upplatelseformer och bostadsalternativ dr en viktig
férutsdttning for integration och méngfald. Stabilitet i viistra Orebro liksom i hela staden kan endast
dstadkommas pd ett sddant sétt, och handlar ocksG om sdtten som vi ser pd andra stadsdelar, hur vi
uppfattar andra mdnniskor.

43. Anonym:

Vi tycker inte det ska byggas i Hjarstaskogen, varken forskola, cykelbanor eller utékad aktivitet
vid Vivallakullen.

Varfor?

Svar: Det ar stora problem redan idag, forskolor brinner och blir ett tillhall for ungdomar med
fylla osv. Samma problem kommer att uppsta pa Vivallakullen, det kom att vara sonderslaget och
nerskrapat och det gor att det inte kommer vara nagra andra personer som vill vara dar. Det
kommer absolut inte vara nagra andra personer fran andra stadsdelar som kommer aka dig.

Pa cykelbanorna som idag finns i Hjarstaskogen &r val ingen trygg plats, det sitter alkoholister och
narkomaner efter cykelbanorna. Vi skulle aldrig 1dga vara barn cykla ut i Hjarstaskogen sjalva, da
vet man aldrig vad som hander. Det verkar konstigt att utoka med fler cykelbanor i Hjarstaskogen
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nar situationen ar som den ar, det enda positiva ar att polisen latt och snabbt kan ta sig fram till
problemet.

Kommentar: Planens syfte dr bl.a. att dstadkomma en férdndring i hur Hjdrstaskogen upplevs och
uppfattas. Hjdrstaskogen upplevs idag som en otrygg plats som undviks av mdnga, samtidigt som den
anvdnds flitigt for promenader, naturupplevelser och rekreation. Skogen dr en stor tillgdng for
Orebros nordvdstra stadsdelar, sdviél ekologist som socialt. Dessvérre har skogen eftersatt skétsel
vilket kan vara en del av férklaringen till upplevelser av otrygghet. Betydelsefullt i detta éir hur
Vivallakullen utvecklas som har mycket god potential att bli en métesplats fér ménniskor fran hela
staden. Med de dtgdrders som féreslas for skogen och Vivallakullen i planen kan naturomrddet bli
mer tillgdngligt och upplevas tryggare, vilket i sin tur kan géra platsen mer befolkad.

44, Anonym:
GOr en mur runt hela helvete!!!

Kommentar: Planférslaget, som utgar fran politiskt férankrade mal, dr inriktat pd att minska
barridirer och obalanser i demografi, socioekonomi och etnicitet mellan stadsdelar i Orebro fér att
skapa en mer social hdllbar stad. Synpunkten utgér en viktig anledning till att bedriva stadsplanering.

45. Privatperson, Robin
Hej.

Vi gillar inte forslaget alls.

De boende lundby vill inte foérknippas dn mindre sammankopplas med vivalla. Visst "fixa" till
vivalla s& att befolkningen dar dndras och blir bra. MEN INTE PA LUNDBYBORNAS BEKOSTNAD. Vi
har kdpt vara hus och har bra liv har och saldnge vivalla halls pa avstand sa ar det okej. Varfor
forsoka dra ner omkringliggande omraden i skiten? Bygg for fan inte pa kavi angar vid lundby. Ska
det byggas sa ska det vara villor. Annars kommer snart hela nordvastra 6rebro bli ett stort javla
getto som ingen vill satta din fot i.... invandrarfamiljer med behov av stora bostader kan séka sig
till andra omraden sa att det finns hopp fér nordvastra 6rebro. Sa lagg ner era planer pa att
integrera vivalla med lundby for vi i lundby vill inte bli beblandade. Detta vet jag for fakta och
talar inte bara for mog sjalv utan fér hela lundby. Fraga oss sjalva, skicka ut mer info o
frageformuldr. Om ni tors hora sanningen?

Kommentar: Det dr denna typ av attityder som féder och upprdtthdller framlingsfientlighet, ndgot
som Orebro kommun starkt tar avstdnd emot. Planférslaget, som utgdr frén politiskt férankrade mdl,
dr inriktat pa att minska barridrer och obalanser i demografi, socioekonomi och etnicitet mellan
stadsdelar i Orebro fér att skapa en mer social hdllbar stad.

Samradssvar utan erinran har inkommit fran:
®  FoOrsvarsmakten
®  Forvaltningen for funktionshindrade
e \uxam

4  Planen efter samradet

4.1. Fordndringar i planen som samradet resulterat i
| detta avsnitt redovisas de forandringar i planen som samradet resulterat i, dels i textdokumentet,
dels i kartan. | textdokumentet har foljande stérre dndringar gjorts:
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Overgripande:

Redaktionella andringar har gjorts i hela planen for att den ska bli tydligare, mer lattforstaelig
och logisk. Viss information har uppdaterats med nyare information, till exempel statistik och
matningar 6ver trafikfloden. De redaktionella d&ndringarna har medfoért att texten i viss man
fatt en ny struktur, vissa avsnitt har bytt plats eller utvecklats, nagra delar har tagits bort
efter att stallningstaganden andrats efter samradet. De redaktionella dndringarna inkluderar
kartorna som alla har reviderats, uppdaterats och i vissa fall blivit mer lattlasta. Vissa kartor
har kompletterats med information och nagra nya kartor har tillkommit.

Kapitel 1:

Kapitlet har kompletterats med information om dokumenten Handlingsplan fér stadens
byggande samt Trafikprogram fér Orebro kommun, som bada utgor viktiga
planeringsunderlag fér kommunens planering.

En ny karta som redovisar beteckning och ytor pa de detaljplaner och planbestdmmelser som
galler i omradet har tillkommit.

Kapitel 2:

Kapitlet bestar av bakgrundsinformation. Uppdateringarna handlar framforallt om att nyansera eller
komplettera med aspekter som saknats eller kunnat utvecklas.

Avsnitt 2.2.1. Vivalla har kompletterats med information om att Vivalla hade tva skolor nar
det var nybyggt, samt information om hur nybyggnationen under 90-talet férandrade
lagenheternas storlekar och antal.

Avsnitt 2.3 Grénytor och fritid har fatt en ny struktur med utvecklad information om
underlagsmaterial fran en kartlaggning av hur tillgangen till olika grénomraden ser ut for
olika stadsdelar i staden. Utifran informationen fors ett resonemang om planomradets
specifika forutsattningar och vilka brister som bor atgardas och vilka styrkor som kan
utvecklas.

Avsnitt 2.5. har kompletterats med ett stycke om skyfall och har samtidigt fatt rubriken
Vattendrag, éversvdimningsrisk och skyfall som stimmer éverens med innehallet i avsnittet.
En ny karta over tillfdlliga 6versvamningar vid skyfall har tillkommit.

Avsnitt 2.7. Trafik, har fatt en ny inledning som kopplar till bland annat Trafikprogram for
Orebro kommun. Kartan éver fordonsfléden har uppdaterats med de senaste tillgdngliga
sifforna.

Avsnitt 2.7.3 Biltrafik har nyanserats i delar av texten samt att en ny beskrivning 6ver en
manuell trafikrakning som har utforts i oktober 2014.

Avsnitt 2.8 Ovrig infrastruktur har kompletterats med information om infrastrukturtillgdngen
for el och tele.

Avsnitt 2.10 Skola och férskola har uppdaterats med nya siffror dver elevantal. Kartan har
uppdaterats med aktuell information efter att férskolor har lagts ner och nya har tillkommit.
Avsnitt 2.11 Métesplatser, kommersiell och offentlig service har kompletterats med ett
stycke om hur Boglundsangen beskrivs i dels den kommunomfattande 6versiktsplanen, dels i
handlingsplanen for stadens byggande.

Avsnitt 2.12 Markdgande har kompletterats med ett stycke om vilka gator som ligger pa
allman plantsmark och pa privat mark. Kartan 6ver markagandet har uppdaterats med den
senaste tillgangliga informationen.
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Kapitel 3:

Kapitlet handlar om sociala varden, befolkningssammanséattning och hur planomradets bostader ar
fordelade mellan upplatelseformer, storlekar och typer. | kapitlet gérs jamforelser mellan olika
omraden i staden, framforallt narliggande bostadsomraden. Kapitlet har uppdaterats med delvis
nyare statistik.

e Avsnitt 3.2. Omradesbeskrivning har uppdaterats med nya siffror och kompletterats med
resonemang om trangboddhet och dess utbredning i Vivalla.

Kapitel 4:

Kapitlet utgor planens forslag till forandringar. Kapitlets avsnitt har férandrats i olika omfattning
beroende pa vilka teman som har uppmarksammats i samradet. Nagra avsnitt har bytt plats for att fa
en mer logisk f6ljd, men innehallsmassigt har framst redaktionella dndringar skett.

e Avsnitt 4.1 Grénytor och fritid har delvis kompletterats i innehall, men de storsta andringarna
ar av redaktionell karaktar. Kartan har uppdaterats med vissa justeringar av skyddszoner for
naturvarden, ny yta for fritid och rekreation i norra delen av Boglundsangen samt
information om planens avsikter. Ett flertal stallningstaganden har tillkommit, som tidigare
bara behandlades i den |6pande texten. Féljande stallningstaganden har tillkommit:

o Visioner finns att 6verbygga motorvagen pa lang sikt. En 6verbyggnad av E18/E20
mellan Hjarstaskogen och Baronbackarna ska inte omdjliggoras.

o Oknaskogens entré fran Bldbarsviagen/norra Vivallaringen flyttas vasterut dar stigar
fran Oknaskogen sammanldnkas med Hjarstaskogens stigar. Det &r viktigt att entréer
skapas i planerad bebyggelsen norr om Vivallaringen for att skapa god tillganglighet
till naturen.

o Hjarstaskogens riktigt hoga ekologiska varden bor bevaras. | kartan ar de markerade
tillsammans med erforderlig skyddszon.

o Villervallaparken bevaras och utvecklas.

o Gronytan i nordvastra Vivalla iordningsstélls till mer intensivt skott parkomrade.

o Hela eller delar av grasytan soder om Vivalla centrum bor utvecklas till park, forutsatt
att parkeringsbehovet for Kulturarenan kan l6sas pa annat satt. For genomforande
behover detaljplan 1880-P710 dndras.

o Grusplanen mellan sydvastra Vivalla och Hjarsta utvecklas till forskola och/eller yta
for fritid och rekreation.

o Skogsdungen i vid s6dra delen av Argongatan i Boglundsdangen bevaras och
tillgangliggors.

o Anlaggningar for foreningsaktiviteter, t.ex. bollhall eller simhall kan anlaggas i norra
Boglundsangen.

Ett stallningstagande har nyanserats:

o Encentral sammanhallen park som ar tillrackligt stor for att rymma manga olika
funktioner, karaktarer och rum skapas i Vivalla norr om centrum. Hela parken,
inklusive det nord-sydliga parkstraket, ska vara kommunagd allman platsmark.
Byggnader pé platsen fér gamla Oknaskolan avlidgsnas.
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Avsnitt 4.2 Skola och férskola har uppdaterats med nya siffror. Avsnittet har ocksa nyanserats
och kompletterats med ett resonemang om skolors placering och vilken betydelse skolor och
forskolor har som integrerande funktioner stadsdelar emellan. Kartan 6ver framtida skolor
och forskolor har uppdaterats, bland annat genom att Vivallaskolans utbyggnadsmaijligheter
soder om Vivallaringen har tagits borr. | stallet finns en ny ungefarlig placering foreslagen for
skola och forskola i norra Boglundsangen. Ett nytt stallningstagande har tillkommit:

o Forskolebyggnaderna Musikanten och Hallongarden ska sa snart det 4r mojligt tas

bort for att ge plats for en central sammanhangande park i Vivalla.

Ett stallningstagande har nyanserats:

o Naturvarden och grona strak ska beaktas vid anldaggande av forskolor och skolor.
Naturen ska vara en tillgang i utemiljon och kunna fungera som en naturlig del i
undervisningen. Detta ar sarskilt viktigt pa de platser i Hjarstaskogen som pekas ut
som mojliga for forskolor, samt for tillbyggnad av forskolan Sagogarden. |
detaljplaneskedet ska noggranna inventeringar av skogen genomfdras och
detaljplanen ska sakerstélla att det grona straket kan bibehallas. | byggskedet blir
det ytterst viktigt att anpassa byggnadssattet for att sdkerstédlla dessa vardens
fortlevnad.

Avsnitt 4.3 Arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service har bytt plats med avsnitt 4.4
Bebyggelse och gatustruktur, for att fa ett battre flode i den fortsatta planen.
Innehallsmassigt har mindre redaktionella @ndringar skett for att nyansera planens
foreslagna indelning av Boglundsangen i funktionella zoner. Nagra nya stallningstaganden
har tillkommit:

o Verksamheter, kontor och smaindustri ar den huvudsakliga inriktningen i den norra
delen av Boglundsangen (lila markering pa kartan). Har kan dven finnas inslag av viss
service, samt idrotts- och fritidsaktiviteter. For att mojliggéra detta behover
detaljplanerna 1880-P468, 1880-P243 och 1880-P546 i Boglundsangen andras.

o I norra delen av Boglundsangen, alternativt i Vallby, ska det i kommande detaljplan
reserveras plats for atervinningsstation.

o | samband med detaljplanedndringar bor skyddsavstand mot verksamheter beaktas
for att mojliggora en blandning av bostader och verksamheter.

o Poesigatan smalnas av och verksamheter kan tillkomma i likhet med gallande
detaljplan. Poesigatans allékaraktar behalls.

Ett stdllningstagande har nyanserats:

o Omradet mellan Vivalla och Boglundsangen blir battre sammanldnkat i Vivallaringens
Ostra del och utvecklas for bostader, handel, kontor, service och tjanster.

Avsnitt 4.4 Bebyggelse- och gatustruktur har som ndmndes ovan bytt plats med avsnitt 4.3
Arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, men innehallet dr det samma som tidigare.

Avsnitt 4.4.2 Vivallas storlek, struktur och befintliga bebyggelse har fatt en ny plats i kapitlet.
Innehallsmassigt har forslag om gatustrackningar som korsar Vivallaparken tagits bort.

Avsnitt 4.4.4 Ny bebyggelse och utformning av Vivallaringen har fortydligats kring hur ny
bebyggelse ska forhalla sig till hdga naturvarden som finns i Hjarstaskogen. Vardarna
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inklusive skyddszon finns markerade i karta 22 som hor till avsnitt 4.1. Grénytor och fritid pa
s.67 i planhandlingen.

Avsnitt 4.4.5 Kompletteringsbebyggelse i Vivalla och Boglundsdngen innehaller
fortydliganden och kompletterande stycken om Boglundsangens framtida roll som stadsdel
och hur det paverkar vilka krav som behover stéllas pa trygghet och arkitektur i bebyggelsen.

Avsnitt 4.4.6 Sammanfattande bedémning av kompletteringsbebyggelse har kompletterats
med ytterligare en punkt for Vivallas:
o Andra boendeformer dar hyresnivan kan hallas I3g till exempel kollektivboende,
generationsboende eller “bokaler” dar man kan kombinera boende med en lokal for
affars- eller hobbyverksamhet.

Aven en punkt for Boglundsdngen har kompletterats:

o Ett mer finmaskigt vagnat for alla transportmedel, som 6kar orienterbarheten och
rorelsemojligheterna i stadsdelen.

Betraffande stéllningstagandena for Bebyggelse och gatustrukturen ar den storsta forandringen
att det tidigare stallningstagandet om att mojliggdra en gata for bil- och/eller busstrafik igenom
Vivalla har tagits bort. Nagra nya stéllningstaganden har tillkommit:
o Envision om att i framtiden kunna 6verbygga E18/E20 mellan Boglundséngen och
Holmen, samt mellan Baronbackarna och Hjarstaskogen, ska inte omojliggoras.
o Gatustrukturen i Boglundsdngen boér bli mer finmaskig genom nya gator for gang-,
cykel-, och/eller biltrafik.
o Ny bostadsbebyggelse ska utformas och placeras pa sadant avstand fran gata att
gallande riktlinjer for buller vid fasad kan efterlevas.
o Enframtida forlangning av Skérdevdgen ska inte omaojliggoras.
o Markférsaljning och exploatering av kommunal mark i bl.a. norra Boglundsangen och
Vallby ska bidra till att finansiera nédvandig infrastruktur, till exempel trafikatgarder i
Boglundsdngens lokala trafiknat.
o Ny exploatering langs Vivallaringen ska bidra till att finansiera ombyggnation och
omgestaltning av Vivallaringen.
o Trafikatgarder som blir nédvandiga pa grund av en specifik exploatering ska bekostas
av exploatéren.

Nagra stallningstaganden har nyanserats:

o Fornyelse av befintlig och tillkomst av ny bebyggelse i Vivalla (bostadshus, skolor,
forskolor osv.) maste ske varsamt och med hansyn till bade de grundlaggande
arkitektoniska karaktarsdragen som finns i stadsdelen samt till de 6vergripande
principerna for dess ursprungliga struktur (trafikseparering, férhallande mellan
bostad, skola, centrum och gronomrade).

o Skalan och utseendet pa Vivallaringen fordndras och far en karaktar av lokalgata. Ny
bebyggelse kan tillkomma kring bada sidorna av Vivallaringen i alla vaderstreck. |
norr, mellan Vivalla och Lundby, kan bostadsbebyggelse tillkomma, liksom i dster,
mellan Vivalla och Boglundsangen, dar bebyggelsen dven kan ha inslag av handel,
kontor, service och arbetsplatser. S6der och vaster om Vivallaringen foreslas
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begrdansad bebyggelse i huvudsak i form av férskolor och anldggningar for idrotts-
och friluftsliv. Detaljplaneandring behovs for att detta ska kunna realiseras.

o Malsattningen med kompletteringsbebyggelse i Vivalla, innanfor Vivallaringen, ar
inte att fortdta med fler bostader utan att en mer varierad bostadsstruktur ska kunna
vaxa fram. Hojdskalan bor begransas till 3-5 vaningar.

o Boglundsangen blir en funktionsblandad stadsdel med bostdder, handel, kontor och
annan verksamhet med lag storningsprofil. For att mojliggora detta behover
detaljplanerna 1880-P243, 1880-P468 och 1880-P546 i Boglundsangen andras.

Karta 25 som visar kompletterings- och ny bebyggelse har justerats i vissa delar, bland annat har
zonerna for bostader, verksamheter, handel och blandad bebyggelse justerats i vissa delar. Dels
for att stamma battre dverens med gallande detaljplaner ibland annat sédra delen av
Boglundsangen, dels for att bli mer logiska utifran frasighetsgranser och kvartersuppbyggnad.

e Avsnitt 4.5 Trafik och kommunikationer har arbetats om en hel del saval innehallsmassigt
som redaktionellt. Avsnittet kopplar till Orebro kommuns trafikprogram, dar grunderna fér
trafik- och samhallsplanering i Orebro beskrivs. En viktig orsak till att avsnittet har arbetats
om ar att en trafikutredning har tagits fram efter samradet.

Avsnitt 4.5.1 Gang- och cykelvidgndtet har fortydligats avseende tre olika kategorier av gang-
och cykelvagnat. Dessutom har ett antal atgarder lyfts fram tydligare i planen.

Avsnitt 4.5.2 Kollektivtrafik har arbetats om sa till vida att tidigare konkreta forslag till
linjedragningar har tagits bort, delvis till f6ljd av att stallningstagandet om en mojlig vag
igenom Vivalla har tagits bort. | det reviderade planforslaget diskuteras istéllet ett antal gator
som beddms som lampliga att anpassa for busstrafik i framtiden.

Avsnitt 4.5.3 Biltrafik har en tydligare koppling till Orebro kommuns trafikprogram. Bland
annat beskrivit kommunens arbete med att jobba utifran fyrstegsprincipen, men ocksa att
det finna andra aspekter att beakta vid val av trafikatgarder. Avsnittet innehaller ett antal
trafikatgarder som har analyserats i samband med att en ny trafikutredning har tagits fram.
Vissa av atgarderna fanns med i samradshandlingen, vissa har tillkommit. Trafikutredningen
innehaller fler atgarder &n vad som presenteras i planen, som bara behandlar de atgarder
som beddms nédvandiga for planens genomforande. En ny karta har tagits fram for att
askadliggora atgarderna.

Ett flertal stallningstaganden har tillkommit:

o Fyrstegsprincipen ska vara vagledande for framtida infrastruktursatsningar.
Framtida kapacitetsproblem pd Hedgatan motverkas i forsta hand genom
atgarder som paverkar transportbehovet och valet av fardmedel, till exempel
atgarder som framjar gang- och cykeltrafik, begrénsning av antalet
parkeringsplatser, 6kad turtathet i kollektivtrafiken, attitydpaverkan och
informationskampanijer.

o Visioner finns att 6verbygga motorvagen pa lang sikt. En 6verbyggnad av
E18/E20 mellan Hjarstaskogen och Baronbackarna samt mellan
Boglundsdngen och Holmen ska inte omdojliggoras.

o Langs Hedgatan ska mojligheten att géra busskorfalt bevaras och bussarna
bor ges prioritet vid trafiksignalerna.
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o Gatunatet i Boglundsangen bor bli mer finmaskigt.

o Av trafiksakerhetsskal far ingen biltrafik kéa ut pa E18/E20 fran dess av- och
pafartsramper.

o | kommande investeringsplaner ska hansyn tas till den fordjupade
oversiktsplanen for Vivalla-Boglundsangen.

o Beroende pa effekterna av handelsutveckling i sédra Boglundsangen,
utveckling av bostader, kontor, och lattare industri i norra Boglundsangen
och framvéxten av den nya stadsdelen Vallby, kan ytterligare trafikatgarder
komma att behdvas (se bilagd trafikutredning).

o Vid val av trafikatgard ska viktiga aspekter som orienterbarhet i staden,
mojlighet att vava ihop staden och landskapsbild beaktas.

Ett nytt avsnitt i planen &r 4.6 Ovrig infrastruktur, som innehaller ett stillningstagande:
o | kommande planeringsskeden ska utrymme skapas for nédvandig infrastruktur. Om
mojligt ska tradplanteringar och ledningsdragningar separeras.

Avsnitt 4.7 har dndrats till att dven innehalla skyfall och har dven fatt den nya rubriken
Hantering av dagvatten, 6versvimningsrisker och skyfall som stammer éverens med
avsnittets innehall. En ny text om hur skyfall bor hanteras har tillkommit, liksom tva
stallningstaganden:
o Framtida detaljplaner ska redovisa hur dagvatten hanteras.
o Fastighetsigare i omradet, inklusive Orebro kommun, bér planera atgirder och ha en
beredskap sa att de klarar tillfalliga 6versvamningar vid skyfall.

Avsnitt 4.8 Markdgande har fatt ett nytt stallningstagande:
o Erforderliga trafikatgarder pa Boglundgatan ansvarar den privata fastighetsagaren
for.

Avsnitt 4.9 Sammanstdllning av forslagen har uppdaterats med en ny och storre karta dar
samtliga av planens forslag kan utlasas.

Avsnitt 4.10 Planens paverkan pa mdnniskors hdlsa och miljé har reviderats utifran de
justeringar som skett i miljokonsekvensbeskrivningen och som i stora drar handlar om att
miljopaverkan blir mindre i det reviderade forslaget, dar de alternativa gatorna igenom
Vivalla har tagits bort.

4.4 Planforslag som behalls trots synpunkter
I huvudsak har féljande omraden/forslag i planen behalls trots motsatta synpunkter:

Forskolorna i Hjarstaskogen har behallits trots visst motstand. Vi har undersokt vilken
paverkan forskolor pa foreslagna placeringar skulle ha pa de ekologiska vardena och funnit
att det inte behdver sta i konflikt med varandra.

Bebyggelse for i huvudsak bostader mellan Vivalla och Lundby behalls. Gransen for
naturreservatet dr anpassat for att mojliggora bebyggelse pa platsen. Stod finns i
oversiktsplanen.

| samradsforslaget framfordes forslag pa bro mellan Vivalla och Baronbackarna. | den
reviderade planhandlingen finns férslaget med, fast i form av éverbyggnad och ett
genomfoérande bedoms ligga langre fram i tid an planens genomforandetid.
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4.5 Nya forslag som samradet har bidragit till
Nagra nya forslag har tillkommit efter samradet:

e Ny atgérder for att klara trafiken, exempelvis i form av gator.

e Tunnlar under Vivallaringen kan laggas igen, alternativt kompletteras med trafiksdkra
Overfarter.

e Ny atervinningsstation ska uppforas i norra delen av Boglundsédngen, alternativt Vallby, for
att tacka behov fran nya bostader.

® Ny skola och férskola i Norra Boglundsangen alternativt i Vallby.

® | nordvastra delen av Boglundsagnens verksamhetsomrade har markanvandningen andrats
fran bostader till fritid och rekreation.

5 Bilagor
Vissa av de inkomna samradssvaren innehaller bilagor. Dessa presenteras nedan:

5.1 Bilagor till samradssvar 19 fran privatperson Elisabet Norlinder

Vi som bodde har forr

Kartan visar Elisabets Norlinders vag fran skolan och hem. | hennes beréttelse Min
by, Okna, Orebro, beskrivs skolvég, byggnaderna och alla de ménniskor som gjorde
det till en spénnande plats att véixa upp pa. Byarna Vivalla, Okna och Lundby var
hemmet och vérlden, med alla kéra platser, historia, slakt, lekkamrater och véanner.

Utstéliningen beréttar om byarna fram till 60-talet, innan Vivalla av idag byggdes.
De som bodde hér har traffats och delat med sig av minnen och foton fran forr.

| Sverige radde bostadsbrist. 1955 saknade attatusen méanniskor egen bostad i
Orebro. De trangbodda lagenheterna hade utedass och vattenpump pa garden,
det var dragigt och kallt. Politikernas l6sning blev "Miljonprogrammet", en miljon
nya bostéader skulle byggas snabbt i landet. Drommen om det goda livet i
folkhemmet skulle forverkligas. | Vivalla byggdes en stadsdel med radhuskaraktér.
Bostaderna skulle vara ljusa, funktionella och ha nara till naturen.

Det skulle vara bra kommunikationer och finnas service, som affarer, tvattstuga,
bank, vard, skola och dagis. Bil- och gangtrafik skilides at.

Mer om detta aterkommer vi till i nésta utstallning, "Vi som flyttade till Vivalla".
Du som ar intresserad av att dela med dig av hur det var d4, ta kontakt med

Kicki Hendahl, projektledare 0707/194417, kicki.hendahl@obo.se

Tack till alla som varit med i arbetet med utstéllningen

Fran Vivalla: Lisbeth Johansson, Gun Svedberg, Bertil Lévgren
Fran Okna: Lars-Géran, Rut, Monica och Gun, Gillberg, Mildred och Lennart Engstrém,
Elisabet Norlinder, Kerstin och Per Brandell, Ingrid Lestelius, Sune Tvelin, UIf Andersson,
< Gunilla Axdorff, Lilian Ivarsson
‘ = Fran Lundby: Gun-Britt Skoglund, Inger Stromberg, Lars Karlsson, Lars och Gerd Nordgren,
A - Eva Fredriksson, Stellan Kéack,
‘ s RN Ovriga medarbetare: Anna Hage genom boken Vivalla-Lundby En kommundelshistoria,
‘ Nadia Koplus som gjort kartan, Vivalla Hembygdsférening, OrebroBostader AB
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1. Robert och Ellen Kack med barn och
barnbarn

13. Maja och Martin Bohman

Lundby
2. Karl och Gunborg Andersson med
barn i

=

Okna

hjirk

%
Vivalla

Vivalla

Hjarstaparken 24

I e\f‘

TR, i
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= S
14. Bertil och Berna Johansson

De trad som finns kvar

Lundby
16. Stig och Anna-Lisa Ivarsson

§

17 . Erik Karlsson

[}
?

Lillan

Vivalla

Vivalla
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Slig barsuony villa réd fusadtege], Okna, bevarad, idag Prosagatan 10
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T Ty @ L v e 2o
Aertil Fahamssons rida boningstus, bygat 1386, hir kB mud vits platt
after Maj Pvarssons gl Dkna,

. 1
or. Girden narmast
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Pohmans reda boningshus, Okna, i semband m

ed Tivmnesn.
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Crkar Engstedone: boningshas, byggt | borjan av T8O0-ialet, wapronesDive vee ol Okna
Lewvarat. Idap dc adressen Strofoatan SH.
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Oskar Evpstiine bumneshos, hyegl 1 hogen av 1800-alet, ursprongsfarg var et Okona,
bervarat. [dap & adreszen Slrafgalan 51T

Diztal] fian verandan, Okna.
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¥

Oskear

Engatriuns bcrn.i.ugu klant

ﬂh N
med vila

pladlon.
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Baksican Ogleyr Hogrerroms boninesins, katt med vica plalar.
Projektening gv Vivalla bostadsomrdde.

Baksiden av haset-"keksingdnoen’.
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Idag, bevarat hus. Nu rott, ursprung golt, Okna. {Oskar Engstrims hus, sid 13)
Bl 7 e

A

. ; ¥ = =
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F - -

Ldap, bevarat bus, Mo rote weeprunp poll, Ok (Oskee Brstrime gy, sid |5}



B e [ g = L
It has) och Letparl Trgstrigrns hus (rift) Okna
Uver Lennart Engairitma ghrd. Boningshus vivel.

W ek Exma

i e
Crsbcariau

V4

Tgrunart ]:El_igstrﬁms rivla hﬁni.ngua i 0kna,
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Ledarl Tigstidgtmns vk bomnsho 1 Hkeny
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Oskear ogh Lennant Engstrdms boningahus dman Lesnarts bus revs
Wieallaringen pahdanad

Yivallarinpen. rona delon.
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T baksrunden syns Ernst Lundahla reda
boningzhus. Marmaste pranne til Lennarl Eagsletm pg andra sidun Vivallaningen, Barn frie
Cheng | Huget var oot pa 30 G0-talet

i
syrenbiick kvar.
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Fridenshand, rélt hus, diir Tvar Andersson bddﬂ_, Olena. Stod ph omridet dar Foreard Tade sin
khubbetiea, Klahbstupan svar i ded vits buset, klit med plattor. Troligen solt eller vitt frin
hizjun, Familjen Sven Anderszon bodde dic. Carage ook [Gredd idue. Gransar mot Taundby

Friderslynd, vl hus, dar lvar Andersson bodde, $kna
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Tamiljen Andersvon bodde bar, Garaze och foerdd idae, Grinsar nwet Looadlsy, Crull? %
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6.2 Bilagor till samradssvar 23 fran privatperson Arne Eriksson

iomter Hyhpofin 266/ -0 sami ASftrabyin 200/4-5.

Fbr robefoarads towber med dixd bellzen fastighet samt gatns och
rartmerk srbiudar aiz modsrteuknsds att srlioow

Kranor Jusslo /209 2TOw=/

f8mieladn anligé £51ljamie ach ueder nedoneddende {OruteEvintogey

voln 366/2 000,385 A
Lk J.&ﬁ”ﬁ 1m1:';:§ froiaipeid m

Nyieeodn
Sytmodn 1121,9m, Fro Ruigum Whaewiedd
fybroin 1169,6n, Herr fzoe Brikasoy
Rybrodn /2 4008, 8u, (med dhwd dollgen Teatisghed) Undersoaiou
Eybrodn 366/ 885,4n,, Rerr Rans Kihler
m. a6/ ﬂﬁg.hE Hetr Ziwll Eonnte

Kikeatrrie gg;'!i _ﬁ';’_ Buyw Tar] Gurise Tagemen

. 2 'n - 2

. fotsls tomthestmadsn (190 C4f1=) oo gatwe aoh mikckostoaden (19,224 =)
skall 9xdelos properidiouslls sftar tomtstoxlekarny,
Tomterna Nybrodn 366,/2«5 med t111h0rende gatunark nkajl ewedelbart vid
Iotwial Iningen ASerkfpeas v wlljnren L1l wird inkipepris onlizé owmne
rifands oainsdaitrdslning.
Den del sy mutukowinonden eom H11feller fntilligpeemde danksr swkall
ar mtioarnn orlSepas 2211 pee #1111 ovanokfisnds gutumarkspria,

Toamida] Fittesbyin 200/4 stgirunts ¥16,4 I.z 11hirends faedljen
Ewinssans stertme akmll ey detta fdselilies %11 ser vid kifpoarielets
inplands oot 4111 waomn RITLEMIEITIA Som Ovwmi.

Ti forabalitier dven a4t deo siyckade fasbighetsn 4j Hr helmedked ar
asrritut, sftorslipands obhgifsor sllar inkssiminger,

{irebre den h,.0 19&’

' i P £ oifpan, B iy g
R R P L Elic o TSP, {-_rf?’-.‘a_;.-; Kadoten,
dmg Blkronn Refpon FAngmteds " Hans EBhlar
C e o R P T S ALy fag tcansfe
~Kjell Kranks ™ = 214 Tdedbergh Karl tvstev Torémen
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MAPIIE0HS ADFORATEERL
Advakat . E, En¥boron
Drottoingeeaten 26
Toz 0, UGRERSO.

ANETI

Par Tobricecsds tomt ph 316,4 m° dillhérends fard)jen Balnemans
starbhus arbduder nix codordecimeds st eeligos

Krowor ajubussnetthundrasiatido / T1701e/.
Firntesttdnoon PAr anbndate glltipghat > sttt avial toEffas eellar
wndertocknade ool Faul Exikesone dBdske om kbp av otadafiga 572.
ﬁmﬂnu:lm skall ska santidlgt wed kSpet sr siadedpn 572,

Vi rPrutelitisr Qvon a4t vomtan &} Ar belaatsad ay sarvidbgl, aftor=
Alépands utgifter slier intsokningar.

Drebro den 9.5 1969

-
]

L R R ~7 oy 4
AL s e Kbpgraa Ftligap. g« F s f't“"g"'ﬁ*’l’"u-
Arna Briksaon Bedgm Wingstedt Hane Kﬂhlsr
T v ;ﬂ.f.-’ /ép"r'-f-nrtﬂ-‘—L?f/
Kjﬂil Krnnt T_tf.;'r? "FAit Idndberzh’ Kn.‘r.'l Fastay Tegenan
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