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Sammanfattning

Trafiksystemet i Boglundsingen skulle med mindre dtgirder kunna hantera den
trafik6kning som skulle f6lja av de féreslagna utbyggnaderna i den férdjupade
6versiktsplanen i omradet, som i korthet innebir en storre inriktning mot bostider,
kontor och icke-stérande verksamheter i norra delen och fortsatt inriktning mot handel i
dess sédra del. Dirtill kommer en méjlig framtida stadsdel norr om Boglundsingen med
huvudsaklig inriktning mot bostider och bostadsnira service.

Redan antagna detaljplaner ger vid utbyggnad upphov till den storsta trafikékningen 1
omrddet och haller gradvis pa att genomforas genom nya etableringar av framfér allt
handel 1 den sddra delen av Boglundsingen. Det kommer av den anledningen att
behovas betydande atgirder £Or att trafiksystemet ska kunna hantera den samlade
trafik6kning som féljer av de redan beslutade eller planerade etableringarna.

Hittills antagna detaljplaner reglerar inte finansieringen av trafikatgirder i omradet, dirfor
kommer dtgirderna att behéva finansieras av de markférsiljningar som kommunen kan
gbra 1 framtiden i omridet alternativt i kombination med rena skattefinansierade
investeringar.
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Bakgrund

Ett samradsforslag till fordjupad éversiktsplan (FOP) f6r Vivalla och
Boglundsingen har tagits fram. I samradssvar fran Linsstyrelsen och Trafikverket
framférs rekommendationer till att en reviderad trafikutredning bor tas fram for
att klargéra vilken paverkan forslagen i FOP:en tillsammans med redan antagna
detaljplaner i omradet far pa trafiksystemet i planomradet vid en utbyggnad.
Enligt rekommendationerna bor trafikutredningen innehalla bullerutredning,
riskutredning samt trafikalstringsberdkning. Utredningen hanterar risken for
kobildning pd E18/E20 och innehaller ett avsnitt som handlar om trafikalstring
till f6ljd av fortsatt bebyggelse i planomradet. Utredningen behandlar dven buller i
anslutning till de i FOPen féreslagna bostadsomradena.

Norr om planomradet finns planer pa en framtida mojlig stadsdel (Vallby) som
skulle paverka trafiksystemet 1 planomradet ytterligare, vilket ar anledningen till
att dven denna stadsdel finns med i trafikutredningen. Den totala utbyggnad som
mojliggors 1 befintliga planer och som foreslas i FOPen, genererar efter
utbyggnad trafik som framforallt paverkar trafiksystemet i Boglundsidngen, vilket
ar anledningen till att denna utredning har sitt fokus dar.

Nedan presenteras och diskuteras ett antal dtgirder som tinkbart skulle kunna
forbittra trafiksituationen 1 och kring Boglundsingen, daribland Trafikverkets
riksintresse E18/20.

Inledning

Den absolut dominerande tillfartsvigen till Vivalla-/Boglundsingsomradet for
bil- och busstrafik dr séderifran, via Hedgatan. Det dr endast marginella
trafikstréommar som kommer frin andra hall, som visterifran via
Vivallaringen/Blibirsvigen, eller notrifrin via Mandelstensvigen/Tjusebovigen.
Andra tillfartsvigar for bil till omradet finns inte idag.

Kapaciteten f6r Hedgatan dr déirfor idag helt avgérande f6r kapaciteten 1 hela
Vivalla-/Boglundsingsomridet. Bedomningen av trafik6kningen bor dirfor ses
utifran dess effekt pa trafikflodet pa Hedgatan.

Trafikalstring

De redan antagna planer som finns i Vivalla/Boglundsingen har gatts igenom
och en sammanstillning av outnyttjade byggritter har tagits fram. Aven ett
scenario med moijliga byggritter enligt forslagen 1 den férdjupade 6versiktsplanen
har sammanstallts. Darutéver har den framtida stadsdelen Vallby funnits med 1
underlaget, dir uppskattningen ar att stadsdelen genererar ca 500 nya bostader,
eller annorlunda uttryckt ca 2500 stadsdelsbor.

I tabellen nedan beskrivs forutsittningarna for trafikalstringen, det vill siga
bygeritterna 1 de olika scenarierna (alternativet nulige enligt gillande planer och



alternativet i enlighet med FOP:en). Den outnyttjade byggritten har riknas ut
genom att stimma av dagens markanvindning mot byggritten som medges i
detaljplanen for varje geografisk enhet i omradet (se figur 1) samt darefter utifrin
en bedémning av hur den reduceras av parkering och in/utfartsvigar. Den strikt
planmaissiga outnyttjade byggritten dr dirmed storre 4n vad som redovisas har. Vi
har dven tagit hinsyn till den begrinsning av byggritten som foljer av hur
befintlig bebyggelse ir utformad, exempelvis vad giller méjlighet till extra
vaningsplan.

Tabell 1 Outnyttjade byggritter i de olika scenarierna.

Scenarion och uppskattad, outnyttjad byggrdtt Nuldge Samrdédsversion FOP
(BTA) for handel respektive kontor/industri fran (Byggrdtt BTA) | (byggrdtt BTA)
gdllande detaljplaner

Handel (ej livsmedel) | Sodra Boglundsdngen 66 653 63 620
Norra Boglundsangen 55243 0
Kontor/Industri Soédra Boglundsdngen 11783 7 688
Norra Boglundsangen 15361 31653
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Figur 1 Karta som visar anvéind indelning av Boglundséngen.
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Tabell 2 Antal ligenheter och invanare i de olika scenarierna. Samt
trafikalstring till f6ljd av ny bostadsbebyggelse.

Platser fér ny Uppskattad Uppskattat antal
bostadsbebyggelse i befolkningsméngd* ldgenheter*
planomrddet inkl. Vallby Nulige FOP Nulage FOP

1. Vallby 1250 1250 500 500
2. Norra Boglundséngen 0 500 0 300
3. Mellan Vivalla och Lundby 200 200 80 80
4. Vivallaringen vdster 140 140 55 55
5. Vivallaringen éster 500 500 200 200
TOTALT 2090 2 590 835 1135
Platser for ny Trafikflode i ADT inkl. nyttotrafik
bostadsbebyggelse i Nulige FOP

planomrddet inkl. Vallby

TOTALT 2 500 3 000

*Riknat pa 2,5 boende per ligenhet

Figur 2 Karta som visar foreslagen bostadsbebyggelse.

Berikningar av trafikalstringen har genomforts med hjilp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Berakningarna har gjorts med tre olika utgangspunkter som
ger olikartat utslag pa hur stor trafikalstringen av biltrafik blir. Det f6rsta, som
nedan kallas “extern” innebir att byggritternas lidge ligger i huvudortens
ytteromrade, det andra som benamns city”” innebar att byggritterna dr placerade
centralt i huvudorten. Den tredje och sista utgangspunkten handlar om att
byggritterna dr placerade i huvudortens ytteromrade men kommunen arbetar
aktivt och framgangsrikt med att forbattra forutsittningarna for gang- cykel och

kollektivtrafik.



Bebyggelsens lige ar utslagsgivande for andelen resor som sker med olika
trafikslag, Trafikalstringsverktyget baserar andelen resor med olika trafikslag pa
den senaste nationella resvaneundersokningen som genomférdes 2005/2000,
RES 05/06. Jimfért med genomsnittet i Sverige har Orebro kommun en mycket
hog andel cykelresor. I Vivalla/Boglundsingen édr andel 25%-29% (enligt
kommunens resvaneundersokning fran 2011) vilket dr hogre dn f6r nagot
genomsnittligt ldge, se tabell nedan. Dirfor bedémer vi att det 4r scenario “city”
som bast stimmer 6verens med Boglundsingens férutsittningar.
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Figur 3 Fiardmedelsfordelning i forhallande till bebyggelsens placering i orten.

Tabell 3 Resultat fran Trafikalstringsverktyget.

Trafikalstring enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (inkl. nyttotrafik) Externt

Handel (ej livsmedel)

Soédra Boglundsdngen

Nuldge
(trafikflode i ADT)

Samradsversion FOP
(byggratt BTA)

Norra Boglundsangen 50 600 28 000
Kontor/Industri Sédra Boglundsangen

Norra Boglundsangen
Trafikalstring enligt Trafikverkets Nuldge Samradsversion FOP

trafikalstringsverktyg (inkl. nyttotrafik) City

Handel (ej livsmedel)

Soédra Boglundsangen

(trafikfléde i ADT)

(trafikflode i ADT)

Norra Boglundsangen 33700 18 900
Kontor/Industri Sodra Boglundséngen

Norra Boglundsangen
Trafikalstring enligt Trafikverkets Nulage Samradsversion FOP

trafikalstringsverktyg (inkl. nyttotrafik)

“Férutsdttningarna for GCK dr synnerligen goda”

Handel (ej livsmedel)

Sédra Boglundsangen
Norra Boglundsangen

Kontor/Industri

Sédra Boglundsangen
Norra Boglundsangen

(trafikflode i ADT)

26 400

(trafikflode i ADT)

14 600
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Strategi och méjliga atgarder

Okade behov av bilresor kan métas pa olika sitt. Om endast dtgirder som Skar
kapaciteten for biltrafiken genomfoérs blir konsekvenserna sannolikt att
trafikokningen verkligen uppstar. Detta scenario dr inte i linje med kommunens
mal. Kommunens strivan ir att firdmedelsandel med gang, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka och atgirder bor tillsittas som dampar den generella
okningen av biltrafik, som ir en naturlig f6ljd av 6kad bebyggelse med
infrastruktur dir bilen har prioriterats. Darfér bor dven dtgirder som paverkar
transportbehovet provas. Situationen 1 Boglundsingen idag erfordrar sannolikt
dock att dtgirder av olika slag genomférs samtidigt. Atgirder av olika karaktir
kan samtidigt vara motiverade pa andra sitt an de ur ren kapacitetssynpunkt. En
atgird kan exempelvis férutom att avlasta Hedgatan och minska paverkan pa
riksintresset ocksa bidra till att stadslandskapet och stadsdelar vivs samman och
att landskapsbild och orienterbarhet forstirks, vilket det ocksa finns stod for i
kommunens politiska stillningstaganden kring stadsutveckling.

En komponent utanfoér planomradet som bér beaktas i ssmmanhanget med
Boglundsingens utveckling ar planerna f6r den framtida stadsdelen Vallby.
Vallbys framvixt kan ses som bédde en faktor som belastar trafiksystemet
ytterligare med mer trafik i omradet eller en del av 16sningen eftersom
exploateringen av den mojliggor intikter som kan anvindas for dtgirder i
trafiksystemet. Forutsatt att Vallby byggs sa vicks darfor frigor kring storleken pa
stadsdelen men ocksd nir en byggnation av stadsdelen bor pabotjas.

Det kan konstateras att det vid tidigare detaljplaneliggning inte har budgeterats
for belastningsdimpande dtgirder 1 trafiksystemet. Med andra ord kommer
trafikOkningar att ske till f6ljd av beslutad utbyggnad, men l6sningar pa hur det
ska hanteras ir inte beslutade. Aven om det i kommande detaljplaner undantas
avsitts finansiering till olika atgarder i trafikapparater, kommer det knappast att
kunna ticka hela behovet.

Utbyggnaderna och atgirderna for trafik 1 Vivalla och Boglundsingen kommer
darfor att behova finansieras av skattemedel eller alternativt av kommunal
markforsiljning till f6ljd av kommande exploateringar i norra Boglundsingen

Vid sidan om étgirder for trafiksystemet i och kring Boglundsingen paverkas
trafikmangderna av en rad andra faktorer, exempelvis av generella trender sisom
konjunkturella férandringar, hur marknaden ser ut idag och kommer att
utvecklas, kopplat till hur befolkningsutvecklingen ser ut. Utveckling av handel i
norra delarna av Orebro (f.d. Coop Forum) kan exempelvis fa effekter pa
trafikmangderna 1 Boglundsingen men dven hur etableringsvilliga olika aktérer dr
dar. Trafiksystemet dr ocksa 1 sig sjalvreglerande, det vill siga att andra
handelsplatser viljs om exempelvis koerna ar f6r langa och framkomligheten f6r
dalig. Att inte sitta in atgirder som ger kapacitetsokningar kan saledes innebira
att trafiksystemet blir sjilvreglerande och att resor istillet sker till centrala Orebro
eller Marieberg, vilket i sig kan paverkan marknadens bedomning av
Boglundsingen.



Nedan beskrivs en mangd mojliga atgirder for att hantera formodade
trafikkningar i planomradet. I avsnittet ”Atgirdsanalys” redovisas atgirder som
bor genomforas for att hantera risken for kébildning pa E18/E20.

Listorna nedan ir fyra till antalet och visar dtgarder inom foljande omraden: 1)
Mobility management atgirder, vilket handlar om beteendepaverkan 1 olika form.
2) Atgirder inriktade mot ging-, cykel- och kollektivtrafik. 3) Atgirder som
innebir enklare férandringar i befintlig infrastruktur, och 4) atgarder som innebar
utbyggd eller ny infrastruktur. Fyrstegsprincipen' har varit vigledande i vér
bedémning och hur vi har kategoriserat atgirderna. Atgirderna som beskrivs
nedan dr mojliga atgirder i planomradet. Nagra utav dem har tidigare beskrivits i
aktuella detaljplaner, men ir inte genomforda dnnu. Andra atgirder finns
beskrivna i kommunala styrdokument, exempelvis Investeringsprogrammet for
trafik 2014-2018.

Mobility management dtgirder

For att bland annat minimera trafikytorna, virna om folkhilsan, begrinsa
trafikens klimat- och miljépaverkan samt for att minska riskerna for trafikolyckor
ar det viktigt att s manga resor som moijligt gors med cykel, kollektivtrafik eller
till fots. For att stimulera hallbart resande ar det viktigt att bade infrastruktur och
bebyggelse uppmuntrar och underlittar det. Med hjilp av resepaverkansatgiarder
(mobility management) kan effekterna bli 4nnu storre och nyttan av
infrastrukturen bli sa stor som maijligt. Paverkansatgirder kriver dock ocksa att
(fysiska) forutsittningar for hallbart resande finns, annars far atgarderna liten
effekt.

Det finns studier som visar att med god kollektivtrafikf6érsorjning kan
testresendrskampanjer (gratis kollektivtrafikkort i ett antal manader) riktade till
vanebilister fa en sa stor effekt att upp till 35 % av testresenirerna fortsitter aka
kollektivt istillet f6r med bil efter kampanjpetioden®. Sddana kampanjer har
genomforts 1 hela landet och ofta natt goda resultat, framforallt dér
kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig.

Testa elcykelkampanjer och vintercyklistkampanjer har ocksa visat sig vara
framgangsrika och kan underlitta steget 6ver till hallbara transportslag for de
bilister som ir villiga att férséka resa mer hallbart, ekonomiskt och hilsosamt’.

Skyltning och infrastruktur f6r gaende och cyklister 1 samma omfattning som f6r
fordonstrafik ger naturligtvis ocksa bra effekt for ett 6kat héllbart resande. Men i
vissa fall kan dndd férdelarna med att ga, cykla och dka kollektivt behova lyftas
och synliggoras for att vicka tanken om dndrade resvanor hos minniskor. Att
gang och cykling kan spara bade kilon och kronor dr kanske inte alltid tillrackligt
uppmirksammat. Och att en bilpool skulle kunna vara bade billigare och
bekvimare dn en egen bil dr inte heller alltid tillrickligt uppmarksammat.

Uhttp:/ /www.trafikverket.se/ Foretag/ Trafikera-och-transportera/ Trafikera-
jarnvag/Overbelastning/Fyrstegsprincipen--en-del-av-kapacitetsanalysen/

2 Lars E. Olsson, SAMOT, Karlstad universitet (2012) Slutrapport: Vigen till lycka
3 Se bland annat Region Giévleborgs utvirdering av Vintercyklisten 2013-2014.
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Informationskampanjer angaende detta kan ha effekt och med tanke pa den lilla

kostnaden jamfort med ny infrastruktur ar det oftast virt att informera om
hallbart resande.

Morotter 1 kombination med piskor (sisom bilparkeringsavgifter) har visat sig ha
storre effekt pa resandet och resvalen dn om resepaverkansatgirder och piskor
gors var och en for sig’. Men att gora piverkansitgirder for resor och resval ir
alltid vardefullt &ven om inga piskor kombineras med atgirder. Paverkansatgirder
kan alltid ha viss effekt och varje resenir som byter bil mot mer hallbara
alternativ innebir en samhillsekonomisk vinst i form av bland annat minskade

klimatpaverkande utslapp, farre luftpartiklar, battre hilsa samt mindre risk for
trafikolyckor.
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Figur 4 Illustration av analyserade atgirder.

Atgéirder som framjar gang-, cykel- och kollektivtrafik

1. GC-vig bor anliggas runt ICA-Maxi. Idag finns inget sammanhingande

GC-nit kring Boglundsgatan, ca 130m fattas pa norra sidan av gatan.
Forslaget innebir att en ny GC-bana mellan en framtida tunnel under

Hedgatan och bron vid Osmundgatan anldggs pa sédra sidan av ICA
Maxi.

4 Se bland annat EU-projektet Push & Pull: http://push-pull-
parking.eu/index.php?id:58 och Trafikverket (2011) MaxLupo



2. Ging- och cykeltunnel anliggs under Hedgatan mellan omradet vid
CityGross och omradet vid ICA Maxi.

3. GC-vig lings med Hedgatan 6ver motorvigen. Ett framtida
huvudcykelstrak lings med Hedgatan ar utpekat i cykelnitsplanen och ett
viktigt strak for att skapa en gen gang- och cykelférbindelse till omradet.

4. Méijligheten att skapa busskérfilt pa Hedgatan ska bevaras. Atgirden
forutsitter att kapaciteten for biltrafik 6ver E18/E20 kan bibehallas. Det
kan ske till exempel genom att bussbron mellan Ozongatan och
Osmundsgatan kan dubbelriktas, se vidare i atgard nr 10.

Enklare atgirder i befintlig infrastruktur (f6r biltrafik)

5. Atgirder i cirkulationsplats Wivalliusrondellen for att minska
overbelastningen som sker pa Boglundsgatan - tva korfalt in pa
Monologgatan ca 30-50m.

6. Korsningen Hedgatan-sodra avfarten frain E18/E20 kompletteras med ett

kort vanstersvingsfalt 1 trafiksignalen. Sma atgarder behovs eftersom
befintliga korfilt 4r breda.

7. Kodetektor anliges pa sodra avfarten frin E18/E20 mot Hedgatan.

8. Bussgatan vid Lundby 6ppnas for biltrafik och befintlig anslutning mot
Vivallaringen ritas ut, sa att Vivallaringen Osterifran far vdjningsplikt.

9. Gata mellan Vivalla-Hjirsta vid Skordevagen

Atgirder som kriver utbyeed/ny infrastruktur (F6r biltrafik)

10. Bron vid Osmundsgatan ("bussbron") 6ppnas f6r dubbelriktad trafik
genom att ny bro byggs bredvid f6r gang- och cykeltrafiken.

11. ”Vallbygatan” mellan Boglundsingen och Bettorp. Kapacitetsproblemen 1
Boglundsingen beror inte frimst pa trafiken fran de norra stadsdelarna.
Men om planer finns pa stérre bostadsomraden i Lillan, Hovsta, Bettorp
eller de norra stadsdelarna kan underlaget f6r denna link Gka.

Fordelar med dtgiarden dr att den skulle 16sa orienterbarheten i denna del
av staden som idag férutsitter anvindning av motorvigen, stadsdelar som
ligger ndra visuellt ocksa narmar sig mentalt och fysiskt blir tillgingliga f6r
varandra. Handel blir ocksa tillgingliggjord f6r den norra
kommundelen/linsdelen. Hedgatan och motorvigsavfarten kan avlastas
genom att trafik norrifrin, 6sterifrin och frin Orebros norra stadsdelar
viljer denna infart. Utbyggnad medfér troligtvis ge-kopplingar mellan
boglundsingen, Vivalla och naturreservatet samt mellan Bettorp, Lillan
och Hovsta.



12.

13.

14.

En férbindelse norr om naturreservatet skulle bidra till att koppla
samman stadsdelar och skapa alternativa fardvigar till och fran omradet
vilket bidrar till att skapa ett mer flexibelt trafiksystem. Det vore positivt
om gatan kantas av viss bebyggelse sa att det blir en gata istallet f6r en
vig. Skapar trygghet (minsklig narvaro) och trafiksikerhet (lagre
hastigheter).

Nya lokalgator och avfarter fran Hedgatan som sammanstralar i en
rondell i sydviastra Boglundsingen och ny utfart pd motorvigen visterut.
Fordelar med atgarden dr att den skapar fler vigar ut ur Boglundsidngen
och ir lokaliserad 1 en av omradets storsta trafikalstringskallors (handel)
omedelbara nirhet. Atgirden innebir att manga parallella gator skapas.
Dessutom orsakar dtgiarder mer trafik och 6kat buller f6r boende 1
sydéstra Vivalla samt f6r den planerade forskolan i niromradet. Atgirden
behover anpassas till de naturliga flédena. Det gar heller inte att f6ra ut
trafik till baksidor som i4r avsedda for varuintag etc. Atgirden maste
samradas med Trafikverket.

Ytterligare infart frin motorvigen. En férlingd motorvigspafart kan
skapas som delar sig 1 en tidig infart som ansluter till Boglundsingen pa
lokalgata som leder norrut mellan handelsomradet och naturreservatet,
alternativt ansluter till Ozongatan. Foérdelar med atgirden dr att det
skapas fler tillfartsvigar till Boglundsingen och att pafartsrampen
forlings for att minska risken for ko pa F18/FE20. Atgirden skulle dock
inkrikta pa naturreservatets Ostra del samt innebdra att manga parallella
gator skapas och att trafikrummet blir gyttrigt och ytkrivande. Den stora
trafikbelastningen sker inte norrifrin och Gsterifran. Stora hojdskillnader
gor det tveksamt om atgirden skulle vara genomférbar. Atgirden maste
samradas med Trafikverket.

Ny bro 6ver motorvigen for bil, buss, gang och cykel som kopplar ihop
Vivalla/Boglundsingen med Baronbackarna. Atgirden bedéms minska
flédet pa Hedgatan med 6000 f/d. Bland foérdelarna finns dessutom att
atgirden binder samman stadsdelar och méjliggér en integration f6r och
bittre orienterbarhet i denna del av staden. En bilvig parallellt med en gc-
vig pa vig in till centrala Orebro kan ge upphov till 6kad trygghet. 1
dagsliget ar aktuellt gc-strak genom Hjirstaskogen otryggt. En annan
fordel ar att atgirden mojligedr f6r en lingre sammanhingande link
mellan flera stadsdelar om den koordineras med t.ex. en férlingning av
Hjarstavigen. Atgirden leder dock till mer trafik och ¢kat buller for
boende lings med bl.a. Lars Wivallius vig och den kan paverka
riksintresset f6r Baronbackarna, liksom trafiksikerheten och
Hjirstaskogen som ett gront och forhallandevis obrutet strak.
Koordineringsvinter kan ske om bron istallet utvecklas till en
ekodukt/6verbygenad Gver motorvigen, vilket skulle ge 6kade
integrationsmoijligheter och mojlighet att sprida ut verksamheterna med
ett minskat trafiktryck lokalt.



Atgérdsanalys

Atgiirderna i foregiende avsnitt har utvirderats utifran olika aspekter som listas
nedan. Speciellt paverkan pa riksintresset for E18/E20 har utretts en férdjupning
av den utvirderingen dterfinns under rubriken “"Riksintresset for E18/E20”.

® Trafikeffekter
Utvirdering av trafikeffekter innefattar kapacitetsberikningar,
flodestorindringar och paverkan pa firdmedelsval.

® Kostnad
Genomforandet av atgirderna har kostnadsuppskattats och inventering
av mojlig kostandsfinansiering genomforts.

® Genomforbarhet
Utvirdering har skett av omstindigheter som férsvarar genomforandet
t.ex. markforhallanden, hojdskillnader etc.

e OP-perspektiv
Utvirderingen ur ett 6versiktsplaneringsperspektiv handlar om att hitta
synergieffekter mellan de ovan listade dtgirderna och andra féreslagna
forindringar 1 planomradet for att de tillsammans ska bli sa bra som
mojligt. Var det byggs och hur mark- och vattenomraden anvinds ar
viktigt for att dstadkomma en bra helhet och en hallbar utveckling.

®  DP-perspektiv
Foljande fragor har beaktats: Aterfinns atgirden i redan antagna planer?
Finns behov av planindring for att atgarden ska kunna genomforas?

I tabellen nedan listas de atgarder som efter utvirderingen bor genomféras och
aterfinns som forslag i granskningsversionen av den férdjupade 6versiktsplanen
for Vivalla/Boglundsingen. Ovriga atgirder har avfirdats som 6verflodiga.

Tabell 4 Foreslagna atgirder som bor genomforas.

Atgird Kommentar
Mobility management | For att stimulera héllbart resande ar det viktigt att
atgirder béade infrastruktur och bebyggelse uppmuntrar och

underlattar det. Med hjilp av resepaverkansatgirder
(mobility management) kan effekterna bli annu
storre och nyttan av infrastrukturen bli sa stor som

mojligt.
GC-vig runt ICA Den enda mojligheten att ta sig mellan omradena ér
Maxi att cykla genom bilparkeringen. Atgirden ékar

tillgdngligheten, tryggheten och attraktiviteten f6r gc-
trafikanter men kan bli en otrygg gc-vig om den
16per lings fasad utan fonster eller saknar annat
fléde av minniskor.

GC-tunnel under Atgirden forbittrar méjligheterna for ge-trafikanter
Hedgatan genom att binda samman gang-och cykelvignitet,
skapa en battre trafiksidkerhet, battre genhet och
bittre orienterbarhet. Okar cykelns konkurrenskraft
gentemot bilen som firdmedel. Atgird redan
diskuterad vid detaljplaneligening av Citygross.




GC-vig lingsmed
Hedgatan

Viktigt pendlingsstrak till Boglundsingens handels-
och verksamhetsomriade som Okar cykelns
konkurrenskraft gentemot bilen som firdmedel

Busskorfalt langsmed
Hedgatan

Viktig for att skapa en konkurrenskraftig
kollektivtrafik till/fran planomridet och en viktig del
av stombusslinjestraket Vivalla — Universitetet.

Atgirder i

Wivalliusrondellen

Atgirden forbittrar tillgingligheten till omridet runt
CityGross och minskar kolingderna pa
Boglundsgatan. Den forbattrar ocksa mojligheterna
till att utveckla norra delarna av Boglundsingen och
ny stadsdel 1 Vallby. Trafikflédet pa Hedgatan ir
detsamma men risken for kéer E18/E20 minskar i
och med att flédet i rondellen f6rbittras.

Signalatgirder och
dubbla
vinstersvansfalt pa
avfarten fran
E18/E20.

Atgiirden minskar belastningen med 20-30 % i
korsningen och dr den kostnadseffektivaste atgirden
for att minska risker med kéer ut pd motorvigen.
Detaljplaneindring kan behovas men det behéver
studeras noggrannare. Troligen finns plats inom
gillande plan.

Ko6detektorer pa
sodra avfarten

Atgiirden sikerstiller kéer inte uppstar ut pa
motorvigen vid toppar under éret.

Bussgatan Lundby

Medfo6r att uppskattningsvis runt 1500 f/d viljer
Blabirsvigen/Ekersvigen in mot staden istillet for
Hedgatan. Kan/bor kompletteras med
hastighetssinkning av Vivallaringen/Hedgatan, f6r
att den vigen ska bli mindre attraktiv. Forbattrar
mojligheterna till att utveckla norra delarna av
Boglundsingen och ny stadsdel i Vallby. Atgirden
finns med i investeringsbudgeten for 2014.

Gata mellan Vivalla
och Hjirsta

Atgirden skulle fungera som en viktig ventil till
omradet och bidrar till att skapa alternativa fardvigar
till/frin Vivalla/Boglundsingen. I arbetet med
6ppnandet av gator har trafikflédet pa en koppling
mellan Hjirsta och Vivalla uppskattats till 1000-1500
f/d vilket innebir att gatan fir en relativt begrinsad
effekt pa flodet pa Hedgatan. Fordelar med édtgirden
ar att det blir en bittre orienterbarhet i denna del av
staden, tryggheten 6kar f6r gaende och cyklister da
det finns en bilvig parallellt med gc-vig till och frin
staden, vilket saknas idag. Nu dr gc-straket genom
Hjirstaskogen otryggt. Ytterligare fordelar dr att
stadsdelar med olika karaktirer kopplas thop, en
lingre sammanhingande link mellan flera stadsdelar
moijliggdrs om gatan koordineras med exempelvis en
ny gata mellan Oxhagen och Varberga, vilket ocksa
ar en mojlig framtida strickning for kollektivtrafik i
oversiktsplanen, som inte ska oméjliggoras. Bland
nackdelarna finns 6kat buller och mer trafik for
boende lings Skordevigen, forsimrad trafiksidkerhet:




lings Skordevagen 16per huvudcykelstrak.
Integrationsméjligheterna som denna gata kan
generera kan fOrstirkas ytterligare med en
lokaliseting av forskola och/eller idrottsplats pa
denna plats vilket foreslis i FOP:en.

Dubbelriktning av Denna atgirder bedéms minska flédet pa Hedgatan

den gamla bussbron | med ungefir 6000 fordon/dygn. Atgirden binder

vid Biltema samman Holmen och Boglundsingen battre och ir
en viktig atgard for att mojliggdra busskorfilt pa
Hedgatan.

Riksintresset E18/E20

Trafikverket dr angeldgna om att kder inte uppstar pa kommunalt vignit som
riskerar att paverka E18/E20 med kobildning pa dess avfartsramper. Kobildning
pa motorvagens avfarter skulle medfora stora trafiksakerhetsrisker for bilister
som firdas pd E18/E20.

Kapacitetsberakningar

Hedgatan mellan Wivalliusrondellen och motorvigen hade 23500 AVDT
(ArsVardagsmedelDygnsTrafik) ar 2013. Upprikningen av trafik enligt kapitlet
om trafikalstring resulterar i cirka 41000 AVDT pa samma plats séder om
Wivalliusrondellen, en 6kning med 74%. Pa Hedgatan s6der om motorvagen
(norr om Nobelgatan) ir 6kningen ca 20%, fran ca 10000 AVDT till 12000
AVDT.

Hogsta flodena 1 hela kommunens vignat dr pa Rudbecksgatan i Hagatunneln pa
24600 AVDT 2013. Fér jamforelse ir prognosticerade ékningar ca 10-15% i city i
prognosverktyget Emme (WSP varen 2014, en prognos baserad pa
markanvindningen i Orebro kommun 2030). Kapacitetsberikningarna nedan ér
saledes baserade pa kraftigt 6verdrivna trafikfloden som sannolikt inte kommer
att uppsta inom den fordjupade 6versiktsplanens tidshorisont. Klaras kapaciteten
1 avfarterna med dessa “worst-case”-fOrutsittningar ar det troligtvis en
framtidslosning for en extremt lang period av biltrafikokning helt utan
kommunala och nationella satsningar pa forindrade resvanor.

Trafikverket vill att kapaciteten sikerstills s att koer inte vixer ut pa E18/E20.
Vir tolkning dr att kder inte ska tillatas vixa ut pa motorvigen vid normal
l6nehelgstrafik, vilket innebar mer trafik an vardagsmedelsdygnstrafik som
beskrivits ovan. Trafikmitningar pa Hedgatan visar att vid normala
l6nehelgsvardagar uppgar flédet pa Hedgatan norr om motorvigen till ca 30000
f/d (fordon/dygn) under 2012. Jamfort med vardagsmedel 2012 ger det en
okning med ca +25% under dygnet och under maxtimme. Trafikplatsen bor
dirmed dimensioneras for att klara normala l6nehelger, inte bara drsvardagsmedel
som dr det normala vid dimensionerande av korsningar.

Berikningarna har genomforts f6r avfarten med de hogsta flodena i samtliga
tillfarter dvs. avfarten séder om E18/E20. Beridkningar har gjorts i



berakningsverktyget Capcal. Tung-trafik-andel har satts till 10 % vilket ar val 1
overkant (soderut pa Hedgatan vid Hertig Karls All¢é dr andelen under 3 %).

Dagens utformning

Kalkylerna ar genomforda med dagens korsningsutformning och med framtida
“worst case” floden for dimensionerande timme enligt resonemanget ovan och
som motsvarar trafikalstringen enligt forslaget i den férdjupade Gversiktsplanen.

I tabellen nedan redovisas ingangsvarden for berdkningarna samt dess resultat,
som bland annat kan utldsas i form av belastningsgrad. Hela resultattabellen
aterfinns 1 bilaga 1. Belastningsgraden skall inte vara f6r hég vilket kan medféra
kapacitetsproblem och linga bilkéer. Den ska heller inte vara for lig dd detta ar
ett tecken pa 6verkapacitet vilket innebar att for stora ytor har tagits i ansprak for
trafiklosningen vilket sannolikt leder till h6ga hastigheter och hégre
driftskostnader dn nédvindigt. Belastningsgrad mellan 0,5-0,7 utgér god
standard. Belastningsgrader éver 0,8 och under 0,3 innebir lig standard.’

Berikningarna visar att belastningsgraden pa avfarten frin E18/E20 uppgir till
0,92 och pa Hedgatan som mest 0,8. Detta dr inte acceptabla virden om risken

for koer ut pa E18/E20 skall undvikas.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Avfart fran E18/E20 1 \' 742 805 0.92
Hedgatan 1 R 448 719 0.62
2 R 448 719 0.62
Hedgatan 1 R 575 719 0.80
2 R 575 719 0.80

Figur 5 Resultat fran kapacitetsberikningar i Capcal med dagens
korsningsutformning.

Foreslagen framtida utformning

Berikningarna har genomférts med GC-6verfart, avsmalnade korfilt pa
Hedgatan och signalreglerade hégersvangar samt dubbla vinstersvangskorfalt pa
avfarten. Hogersving fran Hedgatan norrifran har signalreglering istillet f6r
vijningsplikt mot GC-6verfarten 1 kapacitetsanalysen for 6kad trafiksidkerhet. Se
bilaga 2 for skiss 6ver foreslagen framtida utformning for hela trafikplatsen.

Den foreslagna utformningen ger belastningsgrader som motsvarar god standard
1 samtliga tillfarter.

5 Vigar och gators utformning, VV Publikation 2004:80 .
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Figur 6 Korfiltsindelning vid signalen soder om E18/E20.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsqrad
Avfart fran E18/E20 1 H 230 526 044
2 Vv 3an 587 063
3 Vv 3N 587 0.63
Hedgatan 1 H 230 668 0.34
2 R 448 907 049
3 R 448 907 049
Hedgatan 1 R 575 907 063
2 R 575 907 063

Figur 7 Resultat fran kapacitetsberikningar i Capcal med foreslagen framtida
utformning.

Slutsats

Med dagens utformning och ”worst case” framtidsfléden blir de hogsta
belastningsgraderna 92 % 1 avfarten och 80 % pa Hedgatan soderifran.
Koébildning sker ut pa motorvagen med hog trafiksikerhetsrisk. Med ny
utformning for tva vinstersvangsfilt i avfarten, GC-6verfart och signalreglerade
hégersvingar blir de hogsta belastningsgraderna 63 % 1 avfarten och 63 % pa
Hedgatan séderifran. Kobildnings hélls lag, 1 medel 5,3 fordon i avfarten. En
kodetektor kan dnda anlidggas 1 avfarten fOr att sikerstilla att kébildning aldrig
sker till motorvigen dven vid 16nehelger etc.

Vid den norra avfarten dr belastningsgraderna mycket ligre. Skulle det i framtiden
inda behovas kapacitetshojande atgarder kan tva vinstersvangsfilt och
kodetektorer anliggas dven hir, vilket minskar belastningsgrad avsevirt och
risken for kébildning.



Bullerberakningar

I den fordjupade 6versiktsplanen for Vivalla/Boglundsingen foreslas ny
bostadsbyggnation pa fyra stillen inom planomradet. I direkt anslutning till den
norra delen av Boglundsingen, finns framtida planer pa en ny stadsdel (nr 11
kartan) For dessa omraden har bullerberakningar genomférts £6r att besvara
fragan hur langt fran vagmitt den framtida bebyggelsen bor placeras for att
undvika bullerstorning. Avstinden som anges ir mellan den punkt dd den
ekvivalenta ljudnivan nar 55dBA och vigens mitt.

Om det inte ar moijligt att placera bebyggelsen pa behévligt avstand fran vagmitt
miste erforderligt bullerskydd uppféras. Om det av ndgot skil inte kan uppforas
plank eller vall pa platsen skall Boverkets allmédnna rad 2008:1 foljas.

=i
BOGLUNDSANGEN
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Figur 8 Karta som visar foreslagen bostadsbebyggelse.

Norra Boglundsangen

Vallby och norra Boglundsingen, redovisas som omrade nummer 1 och 2 1
kartan ovan, berakningarna édr utférda for forlingningen av Vivallaringens norra
stricknings som idag inte ar byggd samt f6r Hedgatans norr om Heliumgatan. De
trafikfloden som péaverkar omrade 1 och 2 dr 1 forsta hand trafik som har sin start
och malpunkt i dessa omraden, det vill siga det ér inte ett omrade med
genomfartstrafik da det ligger 1 utkanten av bebyggelsen 1 Boglundsingen.
Trafikflodet har uppskattats med hjilp av Trafikalstringsverktyget till 6000
fordon/dygn och berikningarna har gjorts med en skyltad hastighet pa 30 km/h.
Berikningarna anger att bostadsbebyggelse bor placeras minst 32 meter fran
vagmitt for att riktvirdet pa 55dBA vid fasad inte skall 6verskridas.



Vid Oknaskogen

Den féreslagna bebyggelsen vid Oknaskogen maste placeras minst 34 meter frin
vigmitt for att riktvirdet pa 55dBA vid fasad inte skall 6verskridas.
Berikningarna dr gjorda for Vivallaringens norra del med en hastighet pa 50
km/h och ett trafikfléde pa 4000 fordon/dygn.

Ostra Vivalla

I likhet med Norra Boglundsingen bor planerad bebyggelse placeras 32 meter
fran vagmitt.

Vastra Vivalla

Vid vistra Vivallaringen kan bebyggelsen placera sa nira vigmitt som 15 meter
utan att riktvirdet pa 55 dBA vid fasad 6verskrids. Berdkningarna dr utférda med
ett fordonsfléde pa 2500 fordon/dygn och en hastighet pa 30 km/h.






Bilagor

Bilaga 1 Resultattabeller fran kapacitetsberdkningar i Capcal

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Avfart fran E18/E20 1 \' 742 805 0.92
Hedgatan 1 R 448 719 0.62
2 R 448 719 0.62
Hedgatan 1 R 575 719 0.80
2 R 575 719 0.80
Fordréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordrojda %
Konflkt Geom. Totalt Konflikt
Avfart fran E18/E20 1 48 6 52 97
Hedgatan 1 23 5 26 81
2 23 5 26 81
Hedgatan 1 33 6 36 9N
2 33 6 36 91
Alla fordon 34 6 37 89
Grontider m.m. per korfalt och fas
Eastid (F) och effektiv (E) grontid, mattnadsfidde (S)
Jifart Korfalt fas F(s) E(s)
Avfart fran E18/E20 1 2 405 365
Hedgatan 1 1 345 305
2 1 345 305
Hedgatan 1 1 345 305
2 1 345 305
Omloppstid 75s

Kolangd (antal fordon)
143
6.6
6.6
94
94
Geom. Totalt Andel som stannar
3 100
0 81
0 81
0 91
0 91
1 90
S(Wq) fas E(s) E(s)
1653
1767
1767
1767
1767

Medel 90-percentil

340
16.2
16.2
27
27

93
76
76
86
86
85

S (figt)

Figur 9 Resultat fran kapacitetsberikningar i Capcal med dagens korsningsutformning.
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Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Avfart fran E18/E20 1 H 230 526 044
2 \' an 587 063
3 Vv 3an 587 063
Hedgatan 1 H 230 668 0.34
2 R 448 907 0.49
3 R 448 907 0.49
Hedgatan 1 R 575 907 063
2 R 575 907 063
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/ Andel fordrojda %
Konflkt Geom. Totalt Konflikt
Avfart fran E18/E20 1 19 6 22 77
2 25 0 25 85
3 25 0 25 85
Fotgangare 75
Hedgatan 1 13 5 15 63
2 13 4 15 67
3 13 B 15 67
Hedgatan 1 17 5 19 75
2 17 5 19 75
Alla fordon 18 - 19 74
Alla fotgangare 75

79
13.2
132

6.3
15
15
153
153

Geom. Totalt Andel som stannar

23
15
15

3

o000~

100
100
100

Figur 10 Resultat fran kapacitetsberikningar i Capcal med framtida utforming.
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Grontider m.m. per korfilt och fas
Fastid (F) och effektiv (E) grontid, mattnadsflode (S)

Tillfart Korfalt fas F(s) E(s) S(figt) fas F(s) E(s) S(fiqt)

Avfart fran E18/E20 1 2 272 232 1472
2 2 272 232 1643
3 2 272 232 1643

Fotgangare 1 378

Hedgatan 1 1 378 319 1361
2 1 378 338 1745
3 1 378 338 1745

Hedgatan 1 1 378 338 1745
2 1 378 338 1745

Fas Grontid (s)

1 378

2 27.2

Omloppstid 65s.

Figur 11 Optimerade grontider for bista kapacitet men framtida korsningsutforming.
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orebro.se






£% A DO0LZL BIENS "SO-ZI-L0Z "PeuBSiaspes PusisT uBusr A pugrddn SSISniED) BUBT-0S L0 PEIAE |RISSUEAEISIEUEA BAGnd | |50 usiRbpan

—_
ﬁ# Hi i :
_ ] ! ALAnIAT
._\| 1 {1 Afs LayIndor | unsJasgd
i 7 uali) padagy ‘ueselpay W&o
foery — ! 1 l ___ O pywns 2R LBy yIe ][
||.w1. T P W irnpS ke B e
i \ P, PR STE PR Wmy Wy oapey
7 11 VW e N
oy S e 5 W e e
J ...} A, caalia]dees Pa dasy Jadgs azi
r
1

- fffh”,.r: T T e ]
o N1, SASRAFNT Lu_u..-_ﬁul’u.ﬁﬂ_uuu._un

r
]
B

=k
L
3
[
g
E
£
a
g
I
5
5
]
i)

_ S
T
i ey . —
AR a8 .rr,.........,mm... e
e ‘abnssod-o, Lo il
joulps dape Sael s o -
Jps pasmssBugasaliay B e

ragaaman Duldysney
amopuige 2 pefuqane gal
AT CHSE 4 &L pRaGRing

Trafikplats Hedgata

e E.@:\._mm =3 El
usafy Azely Agsggeoad

AN AU MEE WD
WIS ST 'JapUD,
ERE PR a Bdd ABLET| AT

"y "‘1..5_3_1 s epppunag

//%:JI |I|FII[|1[I1,I,III
=N e a/
aglliasd g4 ?/

SOURARY | JELHAAREY

A
HOLE PlA uaen
CEASRAD

BT FENCET P
ol Bupypug saqe
i i e |
i nBBa oLy
dnbpay Japurn
WD B

Bilaga 2 Foreslagen framtida utformning av

2015-03-10

Arebro kommun

orebro.se



